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1. VORBEMERKUNGEN

Die Stadt Riedenburg stellt derzeit den Bebauungsplan Nr. 79 "Thann Steinbi-
chel" auf.

Das Gelande befindet sich am sudlichen Ortsrand des Ortsteils Thann. Aufgrund
der Nachbarschaft zu schutzbedirftigen Nutzungen wird eine Regelung der Ge-
rauschemissionen und somit eine Gerduschkontingentierung erforderlich.

Ziel der schalltechnischen Untersuchung ist es, eine Gerauschkontingentierung
fur die zu Gberplanende Flache (Teilflache GE im Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans Nr. 79 ,Thann Steinbichel") durchzufthren.

Die weiteren als Dorfgebiet (MD) ausgewiesenen Teilflachen werden gemaf DIN
45691 nicht kontingentiert.

Der nachfolgende Ausschnitt aus dem Google-Luftbild verdeutlicht Lage und
Ausdehnung des Geltungsbereichs.

|

Abbildung 1: Lage und Geltungsbereich des Bebauungsplans
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2. AUSGANGSSITUATION / AUFGABENSTELLUNG

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans wird im Wesentlichen begrenzt durch
landwirtschaftliche Nutzungen im Auf3enbereich; im nérdlichen Geltungsbereich
von der Ortslage Thann.

Der genaue Umgriff des Geltungsbereichs ist der Bebauungsplanéanderung zu
entnehmen.

Die Planungsflachen sind darlber hinaus Verkehrslarm von den vorbeifilhrenden
KreisstraRen KEH 1 und KEH 2 ausgesetzt. Die Gerauscheinwirkungen sind
ebenso zu untersuchen.
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Abbildung 2: Vorabzug Bebauungsplan ,,Thann Steinbichel

Aus schalltechnischer Sicht ist bei stadtebaulichen Planungen und der rechtli-
chen Umsetzung zu gewabhrleisten, dass die Gerauscheinwirkungen durch die
zulassigen Nutzungen nicht zu einer Verfehlung des angestrebten Schutzzieles
fuhren. Hierzu ist ein Konzept fur die Verteilung der an den maf3geblichen Im-
missionsorten fur das Plangebiet insgesamt zur Verfigung stehenden Ge-
rduschanteile zu entwickeln. Hierzu werden Festsetzungen von Geréauschkontin-
genten im Bebauungsplan getroffen.

Die Ermittlung der Vorbelastung sowie der Larmkontingente fur den Geltungsbe-
reich des Bebauungsplans erfolgt nach DIN 45691.
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3. UNTERLAGEN, NORMEN UND RICHTLINIEN

Folgende Normen, Richtlinien und Berechnungsvorschriften fanden Verwen-

dung:

[1] NEIDL+NEIDL. Vorabzug zum Bebauungsplan Nr. 79 ,Thann Steinbichel"
vom 10.04.2025

[2] Flachennutzungsplan der Stadt Riedenburg

[3] DIN 45691. ,Gerduschkontingentierung”. Dezember 2006

[4] DIN 18005. ,Schallschutz im Stadtebau*. Juli 2023

[5] TA Larm. ,Technische Anleitung L&rm*“ 2017

[6] Bayerisches Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr. BAYSIS.
SVZ 2024

[7] Bayerisches Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und Vermessung.
DGM (1m-Gitter)

[8] Bundesministerium fur Digitales und Verkehr. Gleitende Langfrist-Ver-
kehrsprognose 2021-2022 vom 01.03.2023

[9] 16.BImSchV. "Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes" (Verkehrslarmschutzverordnung) 2020

[10] RLS-19. "Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en"”. 2019

[11] VDI-Richtlinie 2714, ,Schallausbreitung im Freien"

[12] VDI-Richtlinie 2720, ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien"

[13] DIN 4109-1:2018-01 ,,Schallschutz im Hochbau. 2018

[14] Bayerisches Staatministerium des Innern, fir Bau und Verkehr: Larm-
schutz in der Bauleitplanung, Rdschr. 25.07.2014

[15] FGSV. ,Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietsty-
pen*“. 2006

[16] VGH Minchen, Beschluss v. 03.03.2017 — 15 NE 16.2315

[17] VGH Munchen, Urteil v. 26.06.2023 — 15 N 22.1975 Zusatzverkehr abwa-
gungsrelevant

[18] VGH Miinchen, Beschluss v. 06.08.2019 — 15 NE 19.636 Bagatellgrenze
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4. GERAUSCHKONTINGENTIERUNG
4.1 ERMITTLUNG DER GESAMTIMMISSIONSWERTE

Gemal TA Larm und DIN 18005 ist der Schutz vor schadlichen Umwelteinwir-
kungen durch Gerausche sichergestellt, wenn die auf Betriebsgrundstiicken er-
zeugten anlagenbezogenen Gerausche in der Nachbarschaft keine Beurtei-
lungspegel bewirken, die unter Berticksichtigung der Summenwirkung durch Ge-
rausche anderer gewerblicher Anlagen (Vorbelastung nach 2.4 der TA Larm), die
in 6.1 der TA Larm und im Beiblatt der DIN 18005 genannten Immissionsricht-
werte Uberschreiten.

411 GESAMTIMMISSIONSWERTE

Die TA Larm nennt unter Punkt 6 hierfur folgende Immissionsrichtwerte (=Ge-
samtimmissionswerte Lg nach DIN 45691):

GE-Gebiet tags 65 dB(A)
nachts | 50 dB(A)
MI/MD-Gebiet tags 60 dB(A)
nachts | 45 dB(A)
WA-Gebiet tags 55 dB(A)
nachts | 40 dB(A)

Tabelle 1: Gesamtimmissionswerte Lg nach DIN 45691

Die Immissionsrichtwerte nach TA Larm / DIN 18005 sind in diesem Fall nicht mit
den Gesamtimmissionswerten nach DIN 45691 gleichzusetzen, da auf3er dem
zu beurteilenden Bebauungsplanflachen auch Gerdusche durch weitere Gewer-
bebetriebe auf einen Teil der Immissionsorte relevant einwirken kénnen.

41.2 IMMISSIONSORTE

Als mal3gebliche Immissionsorte wurden folgende Immissionsorte der Gemar-
kung Thann gewahlt:

10 FI.Nr. Nutzung
1 21/1 MD
2 25 MD
3 64/2 MD BPlan Nord MD
4 64/2 MD BPlan Sud MD
5 Unbewohnter Au3enbereich Ml

Tabelle 2: Immissionsorte

Die Lage der Immissionsorte ist dem im Anhang 1 beigefligten Plan 1 zu entneh-
men.

Die Schutzbeddurftigkeit der einzelnen Immissionsorte wurde in Anlehnung an
den rechtskraftigen Flachennutzungsplan der Stadt Riedenburg und der Real-
nutzung eingestuft.
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Abbildung 3: Ausschnitt FlAchennutzungsplan der Stadt Riedenburg

4.1.3 ERMITTLUNG DER VORBELASTUNG

Als Vorbelastung an den mafgeblichen Immissionsorten wurde die Ausschop-
fung der Immissionsrichtwerte der TA Larm durch eine im Lindenweg ansassige
Baufirma angenommen.

Die Vorbelastung wird gemaf Punkt 3.2.1 der TA Larm mit einem Abzug von -6
dB(A) von den Immissionsrichtwerten bewertet.

4.2 PLANWERTE

Gesamtimmissionswert Vorbelastung Planwert
I-Ort Lai Lvor Lpian
Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht
dB(A)

1 60 45 -6 -6 54 39

2 60 45 -6 -6 54 39 Schalltechnische
3 60 45 0 0 60 45 Umeg;fhuag .

zum an Nr.

4 60 45 0 0 60 45 ,Thann Steinbichel”
5 60 45 0 0 60 45

- — Stadt Riedenbur
Tabelle 3: Gesamtimmissionswerte, Vorbelastung und Planwerte 9

Seite 5 ‘
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Die Ermittlung der Planwerte erfolgte unter Ansatz der oben ermittelten Vorbe-
lastung. Die auf Basis der DIN 45691 ermittelten Planwerte, die Beurteilungspe-
gel aller auf den jeweiligen Immissionsort einwirkenden Gerdusche der zu beur-
teilenden Betriebe und Anlagen auf den Teilflichen 1 bis 4 des Bebauungsplans
»Thann Steinbichel“ durfen nicht Gberschritten werden.

4.3 FESTLEGUNG VON EMISSIONSKONTINGENTEN

Die Festlegung von Emissionskontingenten Lex und Immissionskontingenten Lk
erfolgt unter Berlcksichtigung von definierten Teilflachen im Geltungsbereich
des Bebauungsplans und den entsprechenden Entfernungen zwischen den Im-
missionsorten und den Schwerpunkten dieser Teilflachen unter ausschlie3licher
Berlicksichtigung der Pegelminderung (ALij) durch die Entfernung (nach DIN
45691).

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans "Thann Steinbichel” wurde in 4 Teilfla-
chen gegliedert. Dabei wurden die Teilflachen innerhalb der geplanten Grund-
sticksgrenzen zugeordnet.

Zur Abgrenzung der Teilflachen siehe Plan 1 im Anhang 1 Seite 7.

Abbildung 4: Teilflachen im Geltungsbereich des Bebauungsplans ,,Thann Stein- | Schalltechnische
bichel* Untersuchung
zum BPlan Nr. 79
. . . ,Thann Steinbichel”
Auf der Grundlage der Pegelminderungen durch die Entfernungen zwischen

Emissions- und Immissionsort lassen sich die nachfolgend bezeichneten Diffe-
renzen zwischen Emissions- und Immissionskontingenten ermitteln (siehe auch
Anhang 2 Seite 5): Seite 6 ‘

Stadt Riedenburg
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Teilflache GrobBe [me] | 211 25 64/2 MD BPlan N 64/2 MD BPlan 5 unbewohnter Aussenbereich
TF1 14629 579 514 46,7 431 62,4
TF 2 17304 59,4 542 50,7 472 62,3
TF3 1951,7 58,1 53,9 52,4 51,2 60,9
TF 4 241186 59,2 55,5 538 52,1 60,8

Tabelle 4: Differenzen zwischen Emissionskontingent und Immissionskontingent
(Entfernungsminderung)

Die gemal DIN 45691 aus obigen Rahmenbedingungen errechenbaren Emissi-
onskontingente kénnen fiir die Gewerbegebietsflachen der 4. Bebauungsplanan-
derung wie folgt angegeben werden. Dabei ist zu berlicksichtigen, dass abwei-
chend von Pkt. 4.6 der DIN 45691 die Emissionskontingente Lex,x flr unter-
schiedliche Gebiete unterschiedlich hoch angesetzt wurden. Das Verfahren
wurde nach Abschnitt A.4 der DIN 45691 durchgeflhrt.

Teilflache Larmkontingente LEK Tag/Nacht pro m? in dB(A)
Tag Nacht
TF 1 65 46
TF 2 65 47
TF 3 65 47
TF 4 65 60
Tabelle 6: Emissionskontingente im Geltungsbereich der 4. BPlan-Anderung

"Thann Steinbichel*

Zulassig sind demzufolge Vorhaben, deren Gerausche die in vorstehender Ta-
belle 6 angegebenen Emissionskontingente weder tags (06:00-22:00 Uhr) noch
nachts (22:00-06:00 Uhr) Uberschreiten.

Die Zusatzkontingente fur die in den Sektoren A (Ost), B (Stidost bis West), C
(Nordwest), D (Nord) und E (Nordost) gelegenen Immissionsorte betragen wie
folgt. Zur Abgrenzung der Sektoren siehe Anhang 2 Seite 6.

Zusatzkontingent
Sektor Tag | Nacht
dB(A)
A 0 1
B 0 11
C 0 3
D 0 0
E 0 4

Tabelle 5: Maximal zuldssige Zusatzkontingente im Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans "Thann Steinbichel“

Der Referenzpunkt hat folgende Koordinaten:

X Y
692123,56 5425589,76
Tabelle 6: Koordinaten Referenzpunkt

Schalltechnische
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4.4 IMMISSIONSKONTINGENTE

Auf Basis obiger Emissionspegel lassen sich fiir die maf3geblichen Immissions-
orte folgende Beurteilungspegel errechnen:

, LIKTag | LIK Nacht
IO | Bezeichnung -
in dB(A)

1 21/1 45,1 35,2

2 |25 50,0 39,0

3 | 64/2 MD BPlan Nord 53,3 41,0

4 | 64/2 MD BPlan Sid 56,3 43,1

5 | Unbewohnter AufRenbereich

Tabelle 7: Immissionskontingente

Den Immissionskontingenten LIK sind die jeweiligen richtungsbezogenen Zu-
satzkontingente hinzuzuaddieren!

4.5 FORMULIERUNGSVORSCHLAG FESTSETZUNGEN

4.5.1 Zulassige Schallemissionen
Durch bestehende Betriebe in N&he der mafigeblichen Immissionsorte
kann davon ausgegangen werden, dass eine Vorbelastung durch Gewer-
beldarm in gewissem Umfang besteht. Dies wurde mit einem Abschlag von
-6 dB(A) nach TA Larm Punkt 3.2.1 in Ansatz gebracht.

4.5.2 Zulassig sind Nutzungen im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 79
"Thann Steinbichel" und hier auf den Teilflache 1 bis 4, deren je Quadratme-
ter Grundflache (innerhalb der Grundstiicksgrenzen) abgestrahlte Schall-
leistung die Emissionskontingente Lex hach DIN 45691 entsprechend den
Angaben in der folgenden Tabelle weder tags (06:00 —22:00 Uhr) noch
nachts (22:00 — 06:00 Uhr) Uberschreiten:

Larmkontingente LEK Tag/Nacht pro m?in dB(A),

ermittelt nach DIN 45691 und Zusatzkontingente nach Richtungssektoren

i Kontingent Zusatzkontingent

Teilflache Tag | Nacht Sektor a5 Nacht
TF1 65 46 A 0 1
TF 2 65 47 B 0 11
TF 3 65 47 C 0 3
TF4 65 60 D 0 0
E 0 4 Schalltechnische

Untersuchung
zum BPlan Nr. 79
»Thann Steinbichel”

Stadt Riedenburg
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Sektor Anfang Ende
A 31,4 110,4
B 110,4 287,3
C 287,3 322,8
D 322,8 2,3
E 2,3 31,4

Die Gradeinteilung erfolgt in Altgrad (Vollkreis = 360°; Norden = 0/360°,
Osten = 90°, Suden = 180°, Westen = 270°). Die Sektoren verlaufen im
Uhrzeigersinn.

Y
5425589,76

Referenzpunkt UTM32 X
Koordinaten 692123,56

Die Priufung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5,
wobei in den Gleichungen (6) und (7) Lek,;durch Lex;j zu ersetzen ist.

Die Berechnungen zur Emissionskontingentierung wurden bei Ansatz von
Flachenschallquellen mit dem Umgriff gemaR Ubersichtslageplan im An-
hang der schalltechnischen Untersuchung (GEO.VER.S.UM. Schalltechni-
sche Untersuchung zum Bebauungsplans Nr. 79 ,Thann Steinbichel") nach
dem Verfahren der DIN 45691, Abschnitt 5 durchgefiihrt. Hierbei wurden
Emissionskontingente fur unterschiedliche Gebiete ermittelt, die im Uber-
sichtsplan im  Anhang der schalltechnischen  Untersuchung

(GEO.VER.S.UM, a.a.0.) bezeichnet sind. Es wurde mit freier Schallaus-
breitung unter alleiniger Berlcksichtigung der geometrischen Ausbrei-

tungsdampfung bei einer Mittenfrequenz von f=500 Hz gerechnet.

—

,_N =

52 ARy S

=

Referenzpunkt

X

v

692123,56

5426689, 76 |

Sektoren mit Zusatzkontingenten

Sektor

Anfang |

Ende | EKzusT [ EKzusN

A

@

o

o

m

314
104
2873
28

23

1104
2873
a8
23
314

e e o o o

4.5.3 Erstreckt sich die Betriebsflache eines Vorhabens tiber mehrere Teilfla-

Schalltechnische

chen, so ist dieses Vorhaben dann zuléassig, wenn der sich ergebende Be-
urteilungspegel nicht gréRer ist als die Summe der sich aus den Emissi-
onskontingenten ergebenden Immissionskontingente. Die Regelung der
Summation gemaf Abschnitt 5 der DIN 45691:2006-12 findet Anwendung;
sie wird nicht ausgeschlossen.

Untersuchung
zum BPlan Nr. 79

»Thann Steinbichel”

Stadt Riedenburg
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4.5.4 Gebaude miussen gemal Art. 13 Abs. 2 BayBO einen ihrer Nutzung ent-
sprechenden Schallschutz aufweisen.

4.5.5 Betriebsleiterwohnungen und Betriebsleiterwohngebaude sind nicht zul&s-
sig.

4.6 FORMULIERUNGSVORSCHLAG HINWEISE

4.6.1 MaRgebliche und relevante Immissionsorte im Umfeld des Bebauungs-
plans sind bereits durch Gewerbelarm vorbelastet. Dies wurde geman
schalltechnischer Untersuchung bei der Ermittlung der Planwerte entspre-
chend berucksichtigt.

4.6.2 Bei Baugenehmigungsverfahren bzw. Nutzungsanderungsantragen kann
von der Genehmigungsbehdrde der Nachweis gefordert werden, dass die
festgesetzten Emissionskontingente eingehalten werden kénnen. Dieser
Nachweis ist nach TA Larm unter Berucksichtigung der Schallausbrei-
tungsverhaltnisse der vom Vorhaben ausgehenden Gerdusche zu fiihren.
Die Berechnungen missen dann gemaf § 12 BauVorlV den nach bauord-
nungsrechtlichen Vorschriften geforderten Schall- und Erschitterungs-
schutz nachweisen.

4.6.3 Daruber hinaus werden die folgenden Schallschutzmaflinahmen empfoh-
len, die im Zuge der Baugenehmigungsplanung konkretisiert werden soll-
ten.

e Die Fahrwege von Parkplatzen sind gegebenenfalls zu asphaltieren. Al-
ternativ hierzu kdnnen fir die Fahrwege ungefaste Pflastersteine ver-
wendet werden.

e Technische Anlagen und Aggregate sollten im Bereich von Gebauden
situiert werden, die dem nachstgelegenen Immissionsort abgewandt
sind.

e Die Abschirmwirkung von Gebaduden sollte bei technischen Anlagen
ausgenutzt werden.

4.6.4 Geradusche, die von ortsfesten Einrichtungen in baulichen Anlagen oder auf
Baugrundstiicken ausgehen, sind so zu ddmmen, dass Gefahren oder un-
zumutbare Belastigungen nicht entstehen.

4.6.5 Die den schalltechnischen Festsetzungen zu Grunde liegenden Vorschrif-
ten, insbesondere DIN-Vorschriften kénnen bei der Stadt Riedenburg —
Sankt Anna-Platz — 93339 Riedenburg zu den reguldaren Offnungszeiten Schalltechnische

(telefonische Terminvereinbarung wird empfohlen) eingesehen werden. Untersuchung
zum BPlan Nr. 79
,Thann Steinbichel”

Stadt Riedenburg
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5. BEURTEILUNG ANLAGENBEZOGENER VERKEHR

Der Zu- und Abfahrtsverkehr wird auf direktem Weg zur Kreisstral3e Verbin-
dungsstralRe zwischen den Kreisstralen KEH 1 und KEH 2 gefuhrt. Die Ver-
kehrsnachfrage aus dem Gewerbegebiet im Geltungsbereich des Bebauungs-
plans mit einer Flache von 1 ha wird nach Abschatzung mittels Bosserhoff-Ver-
fahren ca. 440 Kfz-Fahrten pro Werktag betragen (siehe Anlage 3). Im DTV ent-
spricht dies einem Verkehrsaufkommen von 318 Kfz pro Tag.

Das Verkehrsaufkommen wird sich in etwa halftig auf die Fahrtrichtungen auftei-
len, so dass in der Ortslage von Thann mit zusatzlichen 160 Kfz pro Tag im DTV
zu rechnen sein wird.

Neben dem Gewerbelarm sind nach TA Larm gesondert die entstehenden Ver-
kehrsgerdusche des An- und Abfahrtsverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen
zu bertcksichtigen. Diese sind in einem Abstand von bis zu 500 Metern vom
Betriebsgrundstiick organisatorisch soweit wie mdglich zu vermindern, soweit,

a) sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erh6hen,

b) keine Vermischung mit dem ubrigen Verkehr erfolgt ist und

c) die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BIm-
SchV) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Diese Anforderungen gelten kumulativ!

Nach standiger Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts (BVerwG) ist
das Interesse, von planbedingtem Verkehrslarm verschont zu bleiben, ein abwa-
gungserheblicher Belang, der bei der Aufstellung eines Bebauungsplans zu be-
ricksichtigen ist, wenn eine Bagatellgrenze tberschritten wird.

Der VGH Miinchen hat mit Beschluss vom 03.03.2017 [16] entschieden, dass es
einen Verstol3 gegen 8 2 Abs. 3 BauGB darstellt, wenn die planbedingte Zu-
nahme der Verkehrslarmbelastung durch die kiinftige Nutzung einer Erschlie-
Bungsstralie als Basis fir die Abwégung und den Satzungsbeschluss nicht auf-
geklart worden ist.

Nach aktuellem Urteil des VGH Minchen sind planbedingte Verkehrszunahmen
zu untersuchen und zu bewerten [17] sofern sie eine Bagatellgrenze Ubersteigen.
Wo diese Bagatellgrenze liegt, lasst sich nur im Einzelfall beurteilen. Der VGH
Munchen hat bereits 2019 diese Bagatellgrenze bei 200 Kfz/Tag beurteilt [18].

Organisatorische MaRnahmen weden nach TA Larm demzufolge nicht erfor- 3?1??'5‘3223:15;“9

derlich. zum BPlan Nr. 79
»Thann Steinbichel”

Stadt Riedenburg
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6. AUSWIRKUNGEN VERKEHRSLARM
6.1 AUSGANGSSITUATION, AUFGABENSTELLUNG

Bei der Aufstellung von Bauleitplanen ist gemaf 8 2 BauGB eine Umweltprifung
vorzunehmen, bei der die voraussichtlichen Umweltauswirkungen ermittelt und
in einem Umweltbericht gem. § 2a BauGB beschrieben und bewertet werden.
Hinsichtlich des Schallschutzes sind dabei die in Beiblatt 1 zur DIN 18005 ge-
nannten Orientierungswerte von Bedeutung. Abschlieend werden zur Einhal-
tung der Schutzziele der DIN 18005 Vorschlage fur Schallschutzmal3nahmen ge-
macht.

Schalltechnisch relevant sind beziiglich des Verkehrslarms die Kreisstra3en
KEH 1 und KEH 2.

6.2 RECHTLICHE GRUNDLAGEN

Bei stadtebaulichen Planungen sollen hinsichtlich des Schallschutzes die Vor-
schriften der DIN 18005 als Orientierung dienen. Danach sind in der Regel den
verschiedenen schutzbedurftigen Nutzungen Orientierungswerte fur die Beurtei-
lung zuzuordnen, deren Einhaltung oder Unterschreitung als wiinschenswert er-
achtet wird, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der be-
treffenden Bauflache verbundenen Erwartungen auf angemessenen Schutz vor
Larmbelastungen zu erflllen.

Die schalltechnischen Orientierungswerte sind abhangig von der Gebietsnut-
zung. Beiblatt 1 der Norm nennt folgende Orientierungswerte, deren Einhaltung
winschenswert ist:

tags /nachts
bei Kern- (MK), Misch- (MI) und Dorfgebieten (MD) 60 / 50/45 ® dB(A)

bei Gewerbegebieten (GE) 65 / 55/50% dB(A)
Tabelle 8: Orientierungswerte DIN 18005

) Bei den beiden angegebenen Nachtwerten gilt der erste fir Verkehrsgerausche, wahrend der zweite fur
Gewerbelarm mafgeblich ist.

Beiblatt 1 zur DIN 18005 enthélt folgende Anmerkung:

~Bei Beurteilungspegeln (iber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Fens-
ter ungestorter Schlaf hdufig nicht mehr moglich”.
Das Beiblatt gibt auRerdem fiir die Bauleitplanung folgende Hinweise:

»Die ... Orientierungswerte sind als sachverstédndige Konkretisierung der Anforde-
rung an den Schallschutz im Stadtebau aufzufassen.
Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforder- ]
lichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen ﬁﬁ?ggﬁgﬁﬂ'ﬂ?he
Belangen - z.B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung Gberkommener Stadtstrukturen zum BPlan Nr. 79
zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer ,Thann Steinbichel”
Belange - insbesondere in bebauten Gebieten - zu einer entsprechenden Zurtick-
stellung des Schallschutzes fiihren.
Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr und
nachts der Zeitraum von 22:00 bis 06:00 Uhr zugrunde zu legen.

Seite 12 ‘
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In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehen-
den Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft
nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen,
sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MalRnahmen (z.B. geeignete
Gebéaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmafZnahmen
- insbesondere fur Schlafraume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert
werden".

Anmerkung zur Abwagung der Orientierungswerte:

Das Bayerische Staatsministerium des Innern weist in seinem Rundschreiben
vom 25.07.2014 [14] darauf hin, dass hinsichtlich des Verkehrslarms die in der
DIN 18005 niedergelegten Orientierungswerte abwagungsfahig (s.0.) sind. Die
Rechtsprechung hat zu einem konkreten Einzelfall Uberschreitungen der Orien-
tierungswerte um 5 dB(A) anerkannt.

Nicht geklart ist die Frage, ob im Einzelfall auch Pegel Gberschritten werden dir-
fen, die den Grenzwerten der 16. BImSchV [9] entsprechen.

Diese lauten auszugsweise wie folgt:

tags/ nachts
fur Dorfgebiete (MD) 65 / 54 dB(A)

fur Gewerbegebiete (GE) 69/ 59 dB(A)
Tabelle 9: Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV

Die 16. BImSchV gilt allerdings fir den Neubau bzw. fiir die wesentliche Ande-
rung von offentlichen Verkehrswegen. Fir den vorliegenden Bebauungsplan
kann dieses Regelwerk eigentlich nicht herangezogen werden. Trotzdem sagen
die Grenzwerte aber fur inren Anwendungsbereich aus, dass sie zum Schutz der
Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche erforder-
lich sind und eingehalten werden miissen. Diese Grenzwerte kdnnen daher beim
Nebeneinander von Verkehrswegen und Baugebieten hilfsweise als wichtiges
Indiz dafiir herangezogen werden, wann mit schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerdusche zu rechnen ist.

6.3 BERECHNUNGS- UND BEMESSUNGSVERFAHREN

Nach DIN 18005 sind die von den Gerduschemissionen von StraRen herrihren-
den Immissionen, gekennzeichnet durch den Beurteilungspegel L, nach RLS-19
zu berechnen.

Dabei werden die Beurteilungspegel fir den Tag und fir die Nacht getrennt be-

rechnet auf Basis prognostizierter Verkehrsaufkommen. Schalltechnische
. . . Untersuchung
L.t fur die Zeit von 06.00 bis 22.00 Uhr (Tag) zum BPlan Nr. 79

»Thann Steinbichel”

LN fur die Zeit von 22.00 bis 06.00 Uhr (Nacht)
Stadt Riedenburg
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Bei den Schallausbreitungsberechnungen zur Ermittlung der Beurteilungspegel
wurden beriicksichtigt:

e die Anteile aus der Einfachreflexion an den Gebaudefassaden (Absorpti-
onsgrad « = 0,21)

e die Luftabsorption

¢ die Boden- und Meteorologiedampfung

Daruber hinaus wurden berticksichtigt:

¢ Hobhenlagen im Rechengebiet
¢ Planhthen im Geltungsbereich des Bebauungsplans

Bei der Erstellung des digitalen Gelandemodells wurden die digitalen Héhenda-
ten im 1m-Raster des bayerischen Landesamtes fir Digitalisierung, Breitband
und Vermessung verwendet.

6.4 ERMITTLUNG SCHALLTECHNISCHER EINGANGSPARAMETER

Grundlagen der Berechnungen sind fir die Kreisstralen KEH 1 und KEH 2 die
Ergebnisse der StraBenverkehrszahlung 2024 [6].
In die Ermittlung der Gerauschemissionen des StraRenverkehrslarms flieR3en fol-
gende Daten ein:

Verkehrsstarken fir Tag und Nacht

Art und Zusammensetzung des Verkehrsaufkommens

zuldssige Hochstgeschwindigkeit = 50 bzw. 100/80 km/h

Abbildung 5: SVZ 2024

Schalltechnische
Untersuchung

zum BPlan Nr. 79
»Thann Steinbichel”

Stadt Riedenburg
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Folgende Grunddaten im Stral3enverkehr bilden die Ausgangsbasis der Berech-
nungen:

DTV 2024 KEH 1 KEH 2
Kfz/Tag 3213 367
davon Lkw 143 28

mt 189 21
tpl/p2/pmsc ---14,3/2,3 5,1/2,3/4,3
mn 24 3

n pl, p2, pmsc ---16,5/1,4 6,0/4,2/1,1
Vzul 50 bzw. 100/80 50 bzw. 100/80

Tabelle 10: Grunddaten Stralenverkehr 2024

Nach DIN 18005 ist die zukiinftige Entwicklung zu berticksichtigen. Hierzu wurde
eine Trendprognose auf Basis [5] durchgefiihrt.

DTV 2040 KEH 1 KEH 2

Kfz 3316 371

mt 195,8 21,8
tpl/p2/pmsc ---14,7/2,3 5,5/2,5/4,3
mn 24,9 31

n pl, p2, pmsc ---[7,1/1,4 6,5/4,5/1,1
Vzul 50 bzw. 100/80 | 50 bzw. 100/80
L'w Tag in dB(A)

L’w Nacht in dB(A)

Tabelle 11: Berechnungsparameter StralRenverkehrslarm 2040

6.5 BEURTEILUNG VERKEHRSLARM

Die schalltechnischen Berechnungen erfolgten unter Anwendung gangiger EDV-
Programme (hier: SOUNDPLAN 9.1) und werden als Rasterlarmkarten darge-
stellt.

bbildung 6: Beurteilungspegel Verkehrslarm Tag (0.) und Nacht (u.)

Die Rasterlarmkarten in Anhang 2 belegen, dass die Orientierungswerte der DIN
18005 im Geltungsbereich des Bebauungsplans, sowohl im GE-Gebiet, als auch
im MD-Gebiet eingehalten werden kdnnen.

Weitergehende passive Schallschutzmalinahmen sind nicht erforderlich.

Schalltechnische
Untersuchung

zum BPlan Nr. 79
»Thann Steinbichel”

Stadt Riedenburg
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7. ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt Riedenburg plant mit Vorlage des Bebauungsplans Nr. 79 ,Thann
Steinbichel" die Ausweisung eines Gewerbegebiets und eines Dorfgebietes.

Hierflir wurde unter Berticksichtigung der méglichen Immissionen durch weitere
Emittenten eine Gerauschkontingentierung nach DIN 45691 durchgefihrt.

Das Plangebiet ist in 4 Teilflachen unterteilt. Die ermittelten Kontingente betra-
gen nutzungsspezifisch fiir ein GE-Gebiet 65 dB(A) pro m? am Tag und zwischen
46 und 60 dB(A) pro m? in der Nacht. Die Zusatzkontingente betragen je nach
Richtungssektor zwischen 1 und 11 dB(A).

Die Berechnungen zur Emissionskontingentierung wurden bei Ansatz einer Fla-
chenschallquelle mit den Umgriffen gemaR Ubersichtslageplan im Anhang der
schalltechnischen Untersuchung und unter Beriicksichtigung der Vorbelastung
durch Gewerbeldrm nach dem Verfahren der DIN 45691, Abschnitt 5 durchge-
fuhrt. Hierbei wurden Emissionskontingente fir unterschiedliche Gebiete ermit-
telt, die im Ubersichtsplan bezeichnet sind. Es wurde mit freier Schallausbreitung
unter alleiniger Beriicksichtigung der geometrischen Ausbreitungsdampfung bei
einer Mittenfrequenz von f=500 Hz gerechnet.

Die Ausbreitungsberechnungen beziiglich des Verkehrslarms belegen auch in
der Verkehrsprognose 2040, dass keine aktiven oder passiven Schallschutz-
maflnahmen erforderlich werden, dass die Orientierungswerte der DIN 18005
am Tag und in der Nacht sowohl im Gewerbegebiet als auch im Dorfgebiet ein-
gehalten werden kdnnen.

Der planbedingte Zusatzverkehr durch das geplante Dorf- und Gewerbegebiet
wird die Bagatellgrenze von 200 Fahrten pro Tag im DTV im Ortskern von Thann
nicht bersteigen, womit auch keine organisatorischen MaRnahmen zur Minde-
rung des Zusatzverkehrs erforderlich werden

Cham, 07.06.2025

] p N
J,{ =<

Dipl. Geogr. Univ. H. Pressler

Diese schalltechnische Untersuchung unterliegt dem Urheberrecht. Verdéffentlichung und Vervielféaltigung (auch
in Ausziigen) sowie Weitergabe an Dritte bedurfen der ausdriicklichen Genehmigung des Verfassers.
Berechnungen und Nutzungsrechte bleiben bis zur vollstandigen Begleichung des Rechnungsbetrages im Ei-
gentum des Verfassers.

Schalltechnische
Untersuchung

zum BPlan Nr. 79
»Thann Steinbichel”

Stadt Riedenburg

Seite 16

y



GEO.VER.S.UM
) anungs (Jemenschatt gf

ANHANG 1

Schalltechnische
Untersuchung
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SU zum BPlan GE Waldminchener Stralte
Gerauschkontingentierung
RNATO0001

RECHENLAUFINFORMATIONEN

[ALLGEMEIN]
Rechenart: Gerduschkontingentierung
Titel: Gerduschkontingentierung DIN 45691
Rechengruppe
Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 1
Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 20)
Berechnungsbeginn: 14.04.2025 17:38:23
Berechnungsende: 14.04.2025 17:38:24
Rechenzeit: 00:00:239 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 5
Anzahl berechneter Punkte: 5
Kernel Version: SoundPLANnoise 9.1 (10.04.2025) - 64 bit
[PARAMETER]
Reflexionsordnung 1
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fiir einzelne Quelle): 0,001 dB
Bodeneffektgebiete aus StraBenoberflachen erzeugen: Nein
StraBen als geldndefolgend behandeln: Nein
Richtlinien:
Gewerbe: DIN 45691
Seitenbeugung: ausgeschaltet
Minderung
Bewuchs: Keine Dampfung
Bebauung: Keine Dampfung
Industriegelande: Keine Dampfung
Bewertung: Standard Leq 0-24h
[DATEN]
Lage.sit 14.04.2025 17:37:54
- enthalt:
Geofilel.geo 14.04.2025 17:11:30
DFK.geo 14.04.2025 17:37:54
DFK NN.geo 14.04.2025 17:37:54
Teilflachen.geo 14.04.2025 17:37:54
10s.geo 14.04.2025 17:37:54
GEO.VER.S.UM
Planungs emeinschaft GEO.VER.S.UM Elsa-Brandstrém-Stra3e 32 93413 Cham Anhang 1
ressler & \Jeiler ‘ Seite 1
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Kontingentierung fur: Tageszeitraum

lanungs
ressler &

eiler

Immissionsort 211 25 64/2 MD BPlan N 64/2 MD BPlan S unbewohnter Aussenbereich
Gesamtimmissionswert L(Gl) 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0
Gerauschvorbelastung L(vor) -6,0 -6,0 0,0 0,0 0,0
Planwert L(PI) 54,0 54,0 60,0 60,0 60,0

Teilpegel

Teilflache Grofe [m?] | L(EK) 21/1 25 64/2 MD BPlan N 64/2 MD BPlan S unbewohnter Aussenbereich
TF 1 1462,9 65 38,7 45,3 49,9 53,6 34,2
TF 2 1730,4 65 38,0 43,2 46,7 50,2 35,1
TF 3 1951,7 65 39,8 44,0 45,5 46,7 37,0
TF 4 2411,6 65 39,7 43,3 451 46,7 38,0
Immissionskontingent L(IK) 45,1 50,0 53,3 56,3 42,4
Unterschreitung 8,9 4,0 6,7 3,7 17,6
IGEO.VER.S.UM .. Anhang 1
GEO.VER.S.UM Elsa-Brandstrom-Strafie 34 93413 Cham Seite 2

emeinschaft

SoundPLANnoise 9.1
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Kontingentierung fur: Nachtzeitraum

lanungs
ressler &

eiler

Immissionsort 211 25 64/2 MD BPlan N 64/2 MD BPlan S unbewohnter Aussenbereich
Gesamtimmissionswert L(Gl) 45,0 45,0 45,0 45,0 45,0
Gerauschvorbelastung L(vor) -6,0 -6,0 0,0 0,0 0,0
Planwert L(PI) 39,0 39,0 45,0 45,0 45,0
Teilpegel
Teilflache Grofe [m?] | L(EK) 21/1 25 64/2 MD BPlan N 64/2 MD BPlan S unbewohnter Aussenbereich
TF 1 1462,9 46 19,7 26,3 30,9 34,6 15,2
TF 2 1730,4 47 20,0 25,2 28,7 32,2 17,1
TF 3 1951,7 47 21,8 26,0 27,5 28,7 19,0
TF 4 2411,6 60 34,7 38,3 40,1 41,7 33,0
Immissionskontingent L(IK) 35,2 39,0 41,0 43,1 33,4
Unterschreitung 3,8 0,0 4,0 1,9 11,6
IGEO.VER.S.UM .. Anhang 1
GEO.VER.S.UM Elsa-Brandstrom-Strafie 34 93413 Cham Seite 3
emeinschaft
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Entfernungsminderung A(div)
Teilflache Grofte [m?] 21/1 25 64/2 MD BPlan N 64/2 MD BPlan S unbewohnter Aussenbereich
TF 1 1462,9 57,9 51,4 46,7 43,1 62,4
TF 2 1730,4 59,4 54,2 50,7 47,2 62,3
TF 3 1951,7 58,1 53,9 52,4 51,2 60,9
TF 4 2411,6 59,2 55,5 53,8 52,1 60,8
IG Anhang 1
EO.VER.S.UM GEO.VER.S.UM Elsa-Brandstrom-Stralte 34 93413 Cham Seite 4
Planungs emeinschaft
ressler & eiler
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Vorschlag fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:

(22:00 - 6:00 Uhr) Uberschreiten.

Emissionskontingente

Teilflache L(EK),T L(EK),N

TF 1 65 46
TF 2 65 47
TF 3 65 47
TF 4 65 60

Die Priifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5.

Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die in der folgenden Tabelle angegebenen Emissionskontingente L{EK} nach DIN45691 weder tags (6:00 - 22:00 Uhr) noch nachts

IGEO.VER.S.UM

Planungs emeinschaft
ressler & eiler

GEO.VER.S.UM Elsa-Brandstrom-Stralle 34 93413 Cham

Anhang 1
Seite 5
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Vorschlag fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:

L{EK}+L{EK,zus} ersetzt werden

Far in den im Plan dargestellten Richtungssektoren A bis E liegende Immissionsorte darf in den Gleichungen (6) und (7) der DIN45691 das Emissionskontingent L{EK} der einzelnen Teilflachen durch

Planungs emeinschaft
ressler & \Jeiler ‘

D “ Referenzpunkt
) X | Y
Q 0 692123,56 5425589,76
. D! O E - Sektoren mit Zusatzkontingenten
Q Sektor Anfang | Ende | EK,zus, T | EK,zus,N
\ —= U % A 31,4 110,4 0 1
. C 2 B 110,4 287,3 0 1
. A © 287,3 322,8 0 3
- . 0 D 322,8 2,3 0 0
x j - E 2,3 31,4 0 4
i TF 1 n
o D
TF 3 TF2\ > 1
i )
,,,,,,,,,,,,, . TF 4
IG Anhang 1
EO.VER.S.UM GEO.VER.S.UM Elsa-Brandstrém-Stralte 34 93413 Cham Seite 6
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SU zum BPlan Thann Steinbichel
Rechenlauf-Info
Beurteilung Stralenverkehrslarm

Projekttitel:
Projekt Nr.:
Projektbearbeiter:
Auftraggeber:

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart:

Titel:
Rechengruppe
Laufdatei:
Ergebnisnummer:

Berechnungsbeginn:
Berechnungsende:
Rechenzeit:

Anzahl Punkte:

Anzahl berechneter Punkte:
Kernel Version:

Minderung
Bewuchs:
Bebauung:
Industriegelande:

Bewertung:

SU zum BPlan Thann Steinbichel
2025 -R-142

Dipl.-Geogr. Univ. H. Pressler
Stadt Riedenburg

Einzelpunkt Schall
Beurteilung StralRenverkehrslarm

RunFile.runx
3

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 20)

07.06.2025 10:58:06

07.06.2025 10:58:07

00:00:222 [m:s:ms]

6

6

SoundPLANnNoise 9.1 (05.06.2025) - 64 bit

Rechenlaufparaneter
Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empféanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fUr einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektgebiete aus Strallenoberflachen erzeugen: Nein
Stralden als gelandefolgend behandeln: Nein
Richtlinien:

Strale: RLS-19

Rechtsverkehr

Emissionsberechnung nach: RLS-19

Reflexionsordnung begrenzt auf : 2
Reflexionsverluste gemaf Richtlinie verwenden
Seitenbeugung: ausgeschaltet

Benutzerdefiniert
Benutzerdefiniert
Benutzerdefiniert

DIN 18005:2023-07 - Verkehr

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt

GEO.VER.S.UM

Planungs emeinschaft
ressler & eiler
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Lage Verkehr.sit 07.06.2025 10:57:52
- enthalt:
DFK NN.geo 03.06.2025 17:20:32
DFK.geo 03.06.2025 17:01:24
Geofile1.geo 14.04.2025 17:11:30
I0s Verkehr.geo 03.06.2025 17:21:30
Strassen.geo 07.06.2025 10:57:52
RDGMO0002.dgm 03.06.2025 16:56:50
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SU zum BPlan Thann Steinbichel
Beurteilung Stralenverkehrslarm
Emissionsberechnung StralRe

lanungs
ressler & eiler

y

Strale KM | vPkw |vLkw StralBenoberflache  [Steigun( Drefl | DTV M  |pPkw|pLkw1 |pLkw2 | pKrad M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | L'w L'w
Tag | Tag | Tag Tag Tag | Nacht [ Nacht | Nacht | Nacht | Nacht [ Tag | Nacht
km [ km/h [km/h % dB |Kfz/24h| Kfz/h | % % % % Kfz/h % % % % dB(A) | dB(A)
KEH 1 0,000 | 100 80 [ Asphaltbetone <= AC11| -1,8 0,0 [ 3332 (1958 |93,0| 0,0 47 2,3 249 | 915 0,0 71 1,4 82,5 73,4
KEH 1 0,040 | 100 80 | Asphaltbetone <= AC11 | -2,6 0,0 | 3332 | 1958 (93,0 0,0 4,7 2,3 249 | 91,5 0,0 7,1 1,4 82,6 73,5
KEH 1 0,098 | 100 80 | Asphaltbetone <= AC11 | -3,4 0,0 | 3332 | 1958 (93,0 0,0 4,7 2,3 249 | 91,5 0,0 7,1 1,4 82,9 73,8
KEH 1 0,147 | 100 80 [ Asphaltbetone <= AC11 | -4,0 0,0 [ 3332 (1958 |93,0| 0,0 47 2,3 249 | 91,5 0,0 71 1,4 83,1 73,9
KEH 1 0,213 | 100 80 [ Asphaltbetone <= AC11| -4,2 0,0 [ 3332 (1958 (93,0 0,0 47 2,3 249 | 91,5 0,0 71 1,4 83,2 74,1
KEH 1 0,280 | 100 80 [ Asphaltbetone <= AC11 | -5,0 0,0 [ 3332 (1958 93,0 0,0 47 2,3 249 | 915 0,0 71 1,4 83,7 74,5
KEH 1 0,342 | 100 80 [ Asphaltbetone <= AC11| -3,1 0,0 | 3332 (1958 (93,0 0,0 47 2,3 249 | 915 0,0 71 1,4 82,8 73,6
KEH 1 0,429 | 100 80 [ Asphaltbetone <= AC11 | -1,9 0,0 [ 3332 (1958 |93,0| 0,0 47 2,3 249 | 915 0,0 71 1,4 82,5 73,4
KEH 1 0,608 | 100 80 [ Asphaltbetone <= AC11 | 2,2 0,0 [ 3332 (1958 |93,0| 0,0 47 2,3 249 | 915 0,0 71 1,4 82,5 73,4
KEH 1 0,685 | 100 80 [ Asphaltbetone <= AC11| 0,0 0,0 | 3332 | 1958 (93,0 0,0 4,7 2,3 249 | 91,5 0,0 7,1 1,4 82,5 73,4
KEH 2 0,000 | 100 80 | Asphaltbetone <= AC11 | -0,1 0,0 374 | 21,8 [87,7| 55 2,5 4,3 3,1 87,9 6,5 4,5 1,1 73,9 64,2
KEH 2 0,113 | 100 80 | Asphaltbetone <= AC11 | -2,2 0,0 374 | 21,8 [87,7| 55 2,5 4,3 3,1 87,9 6,5 4,5 1,1 73,9 64,3
KEH 2 0,142 | 100 80 [ Asphaltbetone <= AC11 | -2,3 0,0 374 | 21,8 |87,7| 55 2,5 43 3,1 87,9 6,5 4,5 1,1 74,0 64,3
KEH 2 0,180 | 100 80 [ Asphaltbetone <= AC11 | -2,6 0,0 374 | 21,8 |87,7| 55 2,5 43 3,1 87,9 6,5 4,5 1,1 74,1 64,4
KEH 2 0,206 | 50 50 [ Asphaltbetone <= AC11| 0,0 0,0 374 | 21,8 |87,7| 55 2,5 43 3,1 87,9 6,5 4,5 1,1 66,7 57,8
KEH 2 0,245 | 50 50 [ Asphaltbetone <= AC11| -2,2 0,0 374 | 21,8 |87,7| 55 2,5 43 3,1 87,9 6,5 4,5 1,1 66,7 57,8
KEH 2 0,261 50 50 [ Asphaltbetone <= AC11| 1,1 0,0 374 | 21,8 |87,7| 55 25 43 3,1 87,9 6,5 4,5 1,1 66,7 57,8
KEH 2 0,272 | 50 50 [ Asphaltbetone <= AC11| 2,3 0,0 374 | 21,8 |87,7| 55 25 43 3,1 87,9 6,5 4,5 1,1 66,7 57,8
KEH 2 0,289 | 50 50 | Asphaltbetone <= AC11| 0,6 0,0 374 | 21,8 [87,7| 55 2,5 4,3 3,1 87,9 6,5 4,5 1,1 66,7 57,8
Auffahrt KEH 1-KEH2 | 0,000 | 60 60 | Asphaltbetone <= AC11 | -0,2 0,0 374 | 21,8 [87,7| 55 2,5 4,3 3,1 87,9 6,5 4,5 1,1 68,3 59,4
Auffahrt KEH 1-KEH2 | 0,037 | 60 60 | Asphaltbetone <= AC11 | -2,1 0,0 374 | 21,8 [87,7| 55 2,5 4,3 3,1 87,9 6,5 4,5 1,1 68,3 59,4
Auffahrt KEH 1-KEH2 | 0,054 | 60 60 [ Asphaltbetone <= AC11 | -1,8 0,0 374 | 21,8 |87,7| 55 2,5 43 3,1 87,9 6,5 4,5 1,1 68,3 59,4
Auffahrt KEH 1-KEH2 | 0,092 | 60 60 [ Asphaltbetone <= AC11 | -3,6 0,0 374 | 21,8 |87,7| 55 2,5 43 3,1 87,9 6,5 4,5 1,1 68,6 59,7
Auffahrt KEH 1-KEH2 | 0,116 | 60 60 [ Asphaltbetone <= AC11| -3,2 0,0 374 | 21,8 |87,7| 55 2,5 43 3,1 87,9 6,5 4,5 1,1 68,5 59,6
Auffahrt KEH 1-KEH2 | 0,137 | 50 50 [ Asphaltbetone <= AC11 | -2,5 0,0 374 | 21,8 |87,7| 55 2,5 43 3,1 87,9 6,5 4,5 1,1 66,8 57,8
Auffahrt KEH 1-KEH2 | 0,157 | 50 50 [ Asphaltbetone <= AC11 | -2,9 0,0 374 | 21,8 |87,7| 55 25 43 3,1 87,9 6,5 4,5 1,1 66,9 57,9
Auffahrt KEH 1-KEH2 | 0,172 | 50 50 [ Asphaltbetone <= AC11| -0,4 0,0 374 | 21,8 |87,7| 55 2,5 4,3 3,1 87,9 6,5 4,5 1,1 66,7 57,8
GEO.VER.S.UM Anhang 2
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SU zum BPlan Thann Steinbichel
Beurteilung Stralenverkehrslarm
Emissionsberechnung StralRe

ressler & eiler

Planungs emeinschaft

y

Legende
Stralle Stralenname
KM km Kilometrierung
vPkw km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich
vLkw km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich
StrafRenoberflache
Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)
Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen
DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
M Tag Kfz/h Mittlerer stlindlicher Verkehr in Zeitbereich
pPkw Tag % Prozent Pkw im Zeitbereich
pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich
pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich
pKrad Tag % Prozent Motorrader im Zeitbereich
M Nacht Kfz/h Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeitbereich
pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich
pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich
pKrad Nacht % Prozent Motorrader im Zeitbereich
L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
GEO.VER.S.UM Anhang 2
GEO.VER.S.UM Elsa-Brandstrom-Strale 34 93413 Cham Seite 5
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SU zum BPlan Thann Steinbichel
Beurteilung Stralenverkehrslarm

Beurteilungspegel

lanungs emeinschaft
ressler & \Jeiler ‘

Immissionsort Nutzung SW X Y Z GH ow,T LrT LrT,diff [ OW,N LrN LrN,diff
m m m m dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB
64/2 MD BPlan N MD EG 692135,89| 5425625,87| 470,77 468,37 60 55,7 50 46,7
64/2 MD BPlan N MD 1.0G 692135,89| 5425625,87| 473,57 468,37 60 55,7 50 46,6
64/2 MD BPlan S MD EG 692149,61| 5425595,71| 470,36 467,96 60 57,9 50 48,6
64/2 MD BPlan S MD 1.0G 692149,61| 5425595,71| 473,16 467,96 60 58,0 50 48,7
BPlan GE TF 1 GE EG 692132,94| 5425573,79| 471,26 468,86 65 56,3 55 46,8
BPlan GE TF 1 GE 1.0G 692132,94| 5425573,79| 474,06 468,86 65 56,7 55 47,3
BPlan GE TF 2 GE EG 692154,12| 5425539,30( 472,55 470,15 65 57,5 55 48,0
BPlan GE TF 2 GE 1.0G 692154,12| 5425539,30( 475,35 470,15 65 57,9 55 48,4
BPlan GE TF 3 GE EG 692063,62| 5425523,55( 473,69 471,29 65 56,8 55 47,7
BPlan GE TF 3 GE 1.0G 692063,62| 5425523,55( 476,49 471,29 65 57,0 55 48,0
BPlan GE TF 4 GE EG 692058,94| 5425468,56( 471,23| 468,83 65 58,7 55 49,5
BPlan GE TF 4 GE 1.0G 692058,94| 5425468,56 474,03| 468,83 65 59,7 55 50,5
GEO.VER.S.UM ) Anhapg 2
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Beurteilung Stralenverkehrslarm
Beurteilungspegel

Legende

Immissionsort

Name des Immissionsorts

lanungs emeinschaft
ressler & \Jeiler ‘

Nutzung Gebietsnutzung
SW Stockwerk
X m X-Koordinate
Y m Y-Koordinate
y4 m Z-Koordinate
GH m Bodenhdhe
ow,T dB(A) Orientierungswert Tag
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrT,diff dB Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrT
OW,N dB(A) Orientierungswert Nacht
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrN,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrN
GEO.VER.S.UM ) Anhapg 2
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Zahlstelle 70359801 Jahr 2024

zust. Stelle Region Zahlart

Reduk

Verkehrabelaztung

Landesbaudirektion Bayern

Zentralstelle StralBeninformationssysteme

Dey 06 - 18 Uhr
Evening 18 - 22 Uhr

Kfz/24h Kiz/24h Kfzf24h Kizfh | Kfz/h Kfzfh | Kfzfh | Kfzfh | Kfz/h | Kfz/h
K1 70359801 2795 | 3213 | 3070 143 3729 092 308 -1 A1 -1 -1 -1 189 43 614 176 -1 H] 4 188 4 43 23 -1
2 202 ™ 149 3131 A 12 3z A a | A Bl 198 | 10 5 12 1 47 23 a
(EI 28) :LKR Grenze 0 2133 2976 72 57 3387 069 365 -1 1 Bl A A 112 -1 2 3 7 1 19 25 Bl
(L 2231) :51 2231 146 3457 | 2908 74 342 089 31 A a 1 4 E | 24 66 53 22 1 2 0 24 T 66 14 3
FS=2 F5
Erlduterung

-1 = keine Werte vorhanden
Hinweize beziehen sich immer auf das Erhebungsjahr

Zahlstelle 70359802 Jahr 2024

Landesbaudirektion Bayern

Zentralstelle StraBeninformationssysteme

Faktor
zust Stelle Zahlart M3VRI & Tag 06 - 22 Uhr Tag 06-22 Uhr
Richtung | Reduk. bevRl Fri518 Day 06- 18 Uhr
Richtung 1l Krad MSVRI Few15-18 Evening 18 - 22 Uhr
Lvm bavRIl S016-19 Macht - 06 Uhs
Anz Fs FS/00 Kfzf24h Kfzj24h Kfz/h Kfz/h Kfzfh dB{A) Kfzfh Kiz/h Kfz/h Kfz/h Kfz/h
K2 70359802 285 367 339 28 380 0.95 A -1 -1 1 -1 -1 | 74 326 19 1 0 1 2 31 23 43 -1
7 902 TMt23 17 2885 A 2 03 -1 A A A A 7 1 1 1 24 56 25 43 A
{El 29) LKR-Grenze 0 239 368 15 17 343 0.84 35 -1 -1 - = - 12 [} 1] 1 13 21 1.5 41 -1
(L 2230) :51 2230 12 3m 324 L] 33 1 2T -1 -1 -1 = -1 3 108 452 3 o 0 o 3 6.6 - o7 13 -
F8=2 FS
Erlduterung

-1 = keine Werte vorhanden
Hinweise beziehen sich immer auf das Erhebungsjahr

Anhang 3
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GEO.VER.S.UM
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70359801 Kfz Tag Pkw Lkw1l Lkw?2 Mot |Kfz Nachf Pkw Lkw1l Lkw?2 Mot | Kfz/24h| Pkw Lkwl Lkw?2 Mot
2024 3024 2824 130 70 192 177 12 3 3201 2824 12 133 3270
2040 3133 2915 147 72 199 182 14 3 3316 2915 14 149 3388
70359802 Kfz Tag Pkw Lkw1l Lkw?2 Mot |Kfz Nachf Pkw Lkw1l Lkw?2 Mot | Kfz/24h| Pkw Lkwl Lkw?2 Mot
2024 336 297 17 8 14 24 21 1 1 0 357 298 18 8 372

2040 349 306 19 9 15 25 22 2 1 0 371 308 20 9 386

Anhang 3
Seite 2



3.4 Gewerbegebiete (GE, Gl): Abschatzung der StrukturgréfRen (Beschéaftigte)

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

© Dr. Bosserhoff

Lizenz fur: GEO.VER.S.UM — Planungsgemeinschaft Pressler & Geiler, D-93413 Cham / D-93105 Tegernheim

Hinweis: Wenn verkehrsintensive Einrichtungen im Gebiet sind, miussen zusatzlich deren Verkehrsaufkommen nach Kapitel 3.5 ermittelt werden.

Hinweis: Wenn die Anzahl der Beschaftigten bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil einzutragen.

(3.1.3) Abschéatzung der Beschéaftigtenanzahl tber die Brutto-Baulandflache und Beschéftigtendichte

Gebiet| Nutzung | Fléache Beschéftigten-

(brutto) dichte

in ha B/ha

Min Max

Thann |GE 1,0 30,0 150,0
Stein-
bichel
Summe 1,0

(3.1.4) Abschéatzung der Beschaftigtenanzahl Uber die Netto-Baulandflache und Beschéftigtendichte (abhangig vom Baugebietstyp)

Beschéftigte
Min Max
30 150
30 150

Gebiet| Nutzung | Fléache Beschéftigten-

(netto) dichte

in ha B/ha

Min Max

Thann |GE 0,8 40,0 150,0
Stein-
bichel
Summe 0,8

Datei Verkehrsnachfrageprognose GE.xIsx

Beschéftigte
Min Max
31 116
31 116

StrukturgréfZen

Anhang 3
Seite 3


../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_dominante Einzeleinrichtung.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_dominante Einzeleinrichtung.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Vorgehen Strukturgrößen.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Vorgehen Strukturgrößen.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_Beschäftigte je ha Brutto.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_Beschäftigte je ha Netto.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_Beschäftigte je ha Brutto.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_Beschäftigte je ha Netto.docx

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

(3.1.6) Abschatzung der Beschaftigtenanzahl Uber die Grundstiicksflache und die Grund-/Geschossflachenzahl

© Dr. Bosserhoff

Beschaftigte

Gewahlte Anzahl fir

Gebiet| Nutzung | Gr.stiicks-| GFZ BGF BGF/Beschaftigtem Beschaftigte
flache in gm
ingm GFz BGF/Beschaftigtem
Max Min Min Max
Thann |GE
Stein-
bichel
Summe
Zusammenstellung der Ergebnisse fir die Beschaftigtenanzahl
Gebiet| Nutzung Beschaftigte Beschaftigte Beschéftigte Beschaftigte Beschéftigte
Abschéatzung tber Abschatzung tber Abschatzung Uber | Abschatzung Uber | Abschatzung tber
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache | Nettobaulandflache BGF/NFL GFz
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Thann |GE 30 150 31 116
Stein-
bichel
Summe 30 150 31 116
Datei Verkehrsnachfrageprognose GE.xIsx StrukturgréfZen

Verkehrsabschatzung
Min Max
30 150
30 150
Anhang 3
Seite 4



../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_GFZ, GRZ, BMZ.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_Fläche je Beschäftigtem.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Wahl Nutzeranzahl.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_Fläche je Beschäftigtem.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/K_Wahl Nutzeranzahl.docx

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

3.4 Gewerbegebiete (GE, Gl): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

© Dr. Bosserhoft

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "StrukturgréfZen" in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Beschéftigtenzahl verwendet.

Gewerbliche Nutzung: Beschéftigtenverkehr:

Gebiet | Nutzung Beschaftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
senheit Beschaftigtem/d Besetzung Werktag
in % Weqge/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Thann |GE 30 150 85 2,0 3,0 51 383 95 100 1,1 44 348
Stein-
bichel
Summe 30 150 51 383 44 348
Gewerbliche Nutzung: Kundenverkehr
Gebiet | Nutzung Beschaftigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/
Beschaftigtem/d Besetzung Werktag
Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Thann |GE 30 150 0,5 15 15 225 95 100 1,1 13 205
Stein-
bichel
Summe 30 150 15 225 13 205
Anhang 3
Datei Verkehrsnachfrageprognose GE.xIsx Verkehrsaufkommen Seite 5


../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_Anwesenheit.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_Wege je Beschäftigtem.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_MIV-Anteil Beschäftigte.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_Personen je Pkw Beschäftigte.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_Wege Kunden.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_MIV-Anteil Kunden.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_Personen je Pkw Kunden.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_Wege Kunden.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_MIV-Anteil Kunden.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_MIV-Anteil Beschäftigte.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_Wege je Beschäftigtem.docx

Programm Ver_Bau

Gebietsbezogener Wirtschaftsverkehr und Gesamtverkehr

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet | Nutzung Beschéftigte Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten Zuschlag Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten/
Beschaftigtem/d Werktag extern. WiV Werktag Werktag
interner externer gesamter
WiV-F/B/d Wirtschaftsverkehr in % Wirtschaftsverkehr | Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Thann |GE 30 150 0,20 0,50 6 75 5 2 17 8 92
Stein-
bichel
Summe 30 150 6 75 2 17 8 92
Schwerverkehr
Gebiet | Nutzung Kfz-Fahrten/ Anteil
Werktag Schwer-V.
Wirtschaftsverkehr in %
Min Max
Thann |GE 8 92 50
Stein-
bichel
Summe 8 92
Datei Verkehrsnachfrageprognose GE.xIsx Verkehrsaufkommen

© Dr.

Bosserhoff

Kfz-Fahrten/

Werktag
Min Max
65 645
65 645

Fahrten Schwer-V./
Werktag

Wirtschaftsverkehr

Min Max

2 46

Anhang 3
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../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_WiV-F intern.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_WiV-F extern.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_Schwerverkehrs-Anteil.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_WiV-F intern.docx

Programm Ver_Bau

Gewerbegebiete (GE, Gl): Gesamtverkehr

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr (ohne Wirtschaftsverkehr): Gebietsbezogener Verkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-Verkehr Kunden-Verkehr Gesamtverkehr

Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max

Thann |GE 51 383 15 225 66 608

Stein-

bichel

Summe 51 383 15 225 66 608

Datei Verkehrsnachfrageprognose GE.xIsx

Gesamt-V, OPNV

© Dr. Bosserhofi
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Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, Gl): OPNV

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

OPNV-Anteile:
Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-Verkehr Kunden-Verkehr
OPNV-Anteil OPNV-Anteil
in % in %
Min Max Min Max
Thann |GE 0 0 0 0
Stein-
bichel

Datei Verkehrsnachfrageprognose GE.xIsx

Gesamt-V, OPNV

© Dr. Bosserhoff

Anhang 3
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../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_ÖPNV-Anteil Beschäftigte.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_ÖPNV-Anteil Kunden.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_ÖPNV-Anteil Kunden.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_ÖPNV-Anteil Beschäftigte.docx

Programm Ver_Bau

Gewerbegebiete (GE, Gl): Gesamtverkehr

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr (ohne Wirtschaftsverkehr): Gebietsbezogener Verkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-Verkehr Kunden-Verkehr Gesamtverkehr

Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max

Thann |GE 51 383 15 225 66 608

Stein-

bichel

Summe 51 383 15 225 66 608

Datei Verkehrsnachfrageprognose GE.xIsx

Gesamt-V, NMIV

© Dr. Bosserhofi
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiete mit gewerblicher Nutzung (GE, GI): Nicht-motorisierter Verkehr (NMIV)

NMIV-Anteile:
Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-Verkehr Kunden-Verkehr
NMIV-Anteil NMIV-Anteil
in % in %
Min Max Min Max
Thann |GE 0 5 0 0
Stein-
bichel

Datei Verkehrsnachfrageprognose GE.xIsx

Gesamt-V, NMIV

© Dr. Bosserhoff
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../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_NMIV-Anteil Beschäftigte.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_NMIV-Anteil Kunden.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_NMIV-Anteil Kunden.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_NMIV-Anteil Beschäftigte.docx

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Gewerbegebiete (GE, Gl): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung Gewerbl. Nutzung
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Wirtschafts-Verkehr Gesamtverkehr Schwerverkehr-
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Thann |GE 44 348 13 205 8 92 65 645 4 46
Stein-
bichel
Summe 44 348 13 205 8 92 65 645 4 46

Binnenverkehrs-Anteile im Pkw-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung
Beschaftigten-Verkehr Kunden-Verkehr Wirtschafts-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in %
Thann |GE 0 0 0
Stein- 0 0 0
bichel 0 0 0
0 0 0
0 0 0

Datei Verkehrsnachfrageprognose GE.xIsx

Kfz-Verkehr

© Dr. Bosserhoff
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../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_Binnenverkehr MIV Beschäftigte.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_Binnenverkehr MIV Kunden.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_Binnenverkehr WiV.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_Binnenverkehr MIV Beschäftigte.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_Binnenverkehr MIV Kunden.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/G_Binnenverkehr WiV.docx

Gewerbegebiete (GE, Gl): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Programm Ver_Bau

ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung Gewerbl. Nutzung
Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr Wirtschafts-Verkehr Gesamtverkehr Schwerverkehr-
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Thann |GE 44 348 13 205 8 92 65 645 4 46
Stein-
bichel
Summe 44 348 13 205 8 92 65 645 4 46

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Gebiet | Nutzung Gewerbliche Nutzung Gewerbl. Nutzung
Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr Wirtschafts-Verkehr | Quell-/Zielverkehr Schwerverkehr
Pkw Pkw Kfz Kfz Lkw > 3,510
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Thann |GE 22 174 7 103 4 46 33 323 2 23
Stein-
bichel
Summe 22 174 7 103 4 46 33 323 2 23
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
|Summe | 98 55 25 178 13

Datei Verkehrsnachfrageprognose GE.xIsx

Kfz-Verkehr

© Dr. Bosserhoff
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Gewerbegebiete (GE, Gl): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Bezugswert

Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz

© Dr. Bosserhoff

Stunde Gewerbliche Nutzung Gesamt- | Stunde
Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr [Wirtschafts-Verkeh| Beschéftigten-V. [ Kunden-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr| Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
98 55 25 0 0 0 178
Antell Pkw Antell Pkw Antell Lkw Antell Pkw Antell Pkw Antell Lkw Kfz
00-01 0,20 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 04-05
05-06 1,40 1 0,00 0 1,00 0 0 0 0 2| 05-06
06-07 3,20 3 0,20 0 1,75 0 0 0 0 4] 06-07
07-08 2,90 3 0,30 0 4,75 1 0 0 0 4] 07-08
08-09 5,00 5 3,30 2 6,50 2 0 0 0 8| 08-09
09-10 3,60 4 7,20 4 8,25 2 0 0 0 10| 09-10
10-11 2,30 2 7,40 4 9,00 2 0 0 0 9| 10-11
11-12 2,00 2 7,30 4 10,25 3 0 0 0 9 11-12
12-13 3,60 4 8,20 5 8,75 2 0 0 0 10] 12-13
13-14 5,70 6 7,40 4 7,75 2 0 0 0 12| 13-14
14-15 7,50 7 8,90 5 5,60 1 0 0 0 14] 14-15
15-16 16,80 6 10,20 6 7,00 2 0 0 0 241 15-16
16-17 21,80 1 9,10 5 8,75 2 0 0 0 29| 16-17 [Maximum
17-18 5,70 6 6,50 4 7,00 2 0 0 0 111 17-18
18-19 5,70 6 5,10 3 5,25 1 0 0 0 10| 18-19
19-20 3,60 4 4,70 3 3,75 1 0 0 0 71 19-20
20-21 3,40 3 4,30 2 1,75 0 0 0 0 6] 20-21
21-22 2,70 3 4,40 2 1,00 0 0 0 0 5| 21-22
22-23 2,30 2 4,10 2 1,25 0 0 0 0 5| 22-23
23-24 0,70 1 1,30 1 0,65 0 0 0 0 2| 23-24
Summe 100,10 98 99,90 55 100,00 25 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1/8] Summe
Komment, EAR 2005 EAR 2005 EAR 1991 29|Maximum
Anhang 3
Datei Verkehrsnachfrageprognose GE.xIsx Kfz-Stundenwerte Seite 13


../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie G_Gewerbliche Nutzung.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie G_Gewerbliche Nutzung.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie G_Gewerbliche Nutzung.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie G_Gewerbliche Nutzung.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie G_Gewerbliche Nutzung.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Beschäftigte.xlsx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Einkauf.xlsx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Wirtschaftsverkehr.xlsx
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Gewerbegebiete (GE, GI): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

[  Bezugswert | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde Gewerbliche Nutzung Gesamt- | Stunde
Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr [Wirtschafts-Verkeh| Beschéftigten-V. [ Kunden-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr| Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
98 55 25 0 0 0 178
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,50 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 00-01
01-02 0,20 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,20 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 3,40 3 0,10 0 0,25 0 0 0 0 3| 04-05
05-06 8,40 8 0,40 0 1,50 0 0 0 0 9] 05-06
06-07 21,40 21 0,80 0 3,00 1 0 0 0 22| 06-07
07-08 25,50 25 4,30 2 8,00 2 0 0 0 29| 07-08 [Maximum
08-09 8,60 8 8,30 5 10,40 3 0 0 0 16| 08-09
09-10 1,80 2 8,10 4 8,75 2 0 0 0 8| 09-10
10-11 1,80 2 7,60 4 10,25 3 0 0 0 9| 10-11
11-12 2,50 2 7,70 4 9,90 2 0 0 0 9] 11-12
12-13 4,30 4 8,60 5 7,00 2 0 0 0 11| 12-13
13-14 4,10 4 8,90 5 6,50 2 0 0 0 11| 13-14
14-15 3,40 3 9,60 5 6,00 2 0 0 0 10| 14-15
15-16 0,70 1 8,10 4 7,75 2 0 0 0 7] 15-16
16-17 1,40 1 6,60 4 6,75 2 0 0 0 7| 16-17
17-18 3,20 3 6,10 3 5,00 1 0 0 0 8] 17-18
18-19 3,20 3 5,20 3 3,75 1 0 0 0 7] 18-19
19-20 1,60 2 5,10 3 3,25 1 0 0 0 5] 19-20
20-21 2,00 2 2,70 1 1,45 0 0 0 0 4| 20-21
21-22 0,90 1 1,10 1 0,25 0 0 0 0 2| 21-22
22-23 0,90 1 0,60 0 0,25 0 0 0 0 1] 22-23
23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 23-24
Summe 100,00 98 99,90 55] 100,00 25 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1/8] Summe
Komment. EAR 2005 EAR 2005 EAR 1991 29[Maximum
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Lizenz fir: GEO.VER.S.UM — Planungsgemeinschaft Pressler & Geiler, D-93413 Cham / D-93105 Tegernheim

3.3 Mischgebiete (MD, MI, MK): Abschéatzung der StrukturgrofRen (Einwohner und Beschéftigte)
Hinweis: Wenn verkehrsintensive Einrichtungen im Gebiet sind, miussen zusatzlich deren Verkehrsaufkommen nach Kapitel 3.5 ermittelt werden.

Hinweis: Wenn die Anzahl der Einwohner oder Beschaftigten bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil einzutragen.
(3.1.3) Abschatzung der Einwohner- und Beschaftigtenanzahl tber die Brutto-Baulandflache

Nachfolgend ist fur jedes Mischgebiet die Gesamtflache einzugeben!
Wohnnutzung: Einwohner

Gebiet| Nutzung | Gesamt- Einwohner- Einwohner

Flache dichte

in ha EW/ha

Min Max Min Max

Thann [MD 0 50,00 100,00 11 21
Stein-
bichel
Summe 0,2 11 21

Nachfolgend ist fur jedes Mischgebiet die Gesamtflache einzugeben!
Gewerbliche Nutzung: Beschéftigte

Gebiet| Nutzung | Gesamt- Beschaftigte/ha Beschaftigte

Flache

in ha B/ha

Min Max Min Max

Thann |[MD 0 10,00 30,00 2 6
Stein-
bichel
Summe 0,2 2 6

Anhang 3
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(3.1.4) Abschatzung der Einwohner- und Beschéftigtenanzahl tber die Netto-Baulandflache
Nachfolgend ist fur jedes Mischgebiet die Gesamtflache einzugeben!

Wohnnutzung: Einwohner (abhéngig von dem Baugebietstyp)

Gebiet | Nutzung | Gesamt- Einwohner-

Flache dichte

in ha EW/ha

Min Max

Thann [MD 0,2 60 150
Stein-
bichel
Summe 0,2

Nachfolgend ist fur jedes Mischgebiet die Gesamtflache einzugeben!
Gewerbliche Nutzung: Beschéftigte

Gebiet | Nutzung | Gesamt- Beschéftigte/ha

Flache

in ha B/ha

Min Max

Thann |MD 0,2 20 50
Stein-
bichel
Summe 0,2

Datei Verkehrsnachfrageprognose MD.xIsx StrukturgréfZen

Einwohner
Min Max
10 26
10 26
Beschaftigte
Min Max
3 9
3 9

© Dr. Bosserhoff
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Zusammenstellung der Ergebnisse fir die Einwohneranzahl

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
nach Baugebietstyp | nach Bebauungsart
Abschéatzung Uber Abschéatzung Uber Abschéatzung Uber Abschatzung Uber | Abschatzung Uber | Abschatzung Uber | Gewahlte Anzahl fur
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache | Nettobaulandflache Wohneinheiten BGF/NFL GFz Verkehrsabschatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Thann |MD 11 21 10 26 10 26
Stein-
bichel
Summe 11 21 10 26 10 26
Zusammenstellung der Ergebnisse fiir die Beschaftigtenanzahl
Gebiet| Nutzung Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte Beschéftigte
nach Baugebietstyp nach Branche
Abschéatzung tber Abschéatzung Uber Abschéatzung Uber Abschatzung Uber | Abschatzung Gber | Gewahlte Anzahl fir
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache | Nettobaulandflache BGF/NFL GFz Verkehrsabschéatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Thann |MD 2 6 3 9 2 9
Stein-
bichel
Summe 2 6 3 9 2 9
Anhang 3
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Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

3.3 Mischgebiete (MD, MI, MK): Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

© Dr. Bosserhoff

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Strukturgré3en” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewéhlte Einwohneranzahl verwendet.

Wohnnutzung: Einwohnerverkehr

Pkw-Fahrten/d

Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil
Einwohner/d insgesamt Einw.wege | gebietsbezogen Einwohner
aul3erhalb
Wege/EW/d des Gebiets in %
Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max
Thann |MD 10 26 3,5 4,0 35 104 10 32 94 90 100
Stein- 0
bichel 0
0
0
Summe 10 26 35 104 32 94
Wohnnutzung: Besucherverkehr
Gebiet | Nutzung | Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil
des Besucher Besucher
Besucher-
verkehrs in %
in % Min Max Min Max
Thann |MD 5 2 5 95 100
Stein- 0
bichel 0
0
0
Summe 2 5
Datei Verkehrsnachfrageprognose MD.xIsx Verkehrsaufkommen

Einwohner
1,3
Pers./Pkw
Min Max
22 72
22 72

Pkw-Fahrten/d
Besucher

1,3
Pers./Pkw

Min Max
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Mischgebiete (MD, MI, MK): Abschatzung des Verkehrsaufkommens

© Dr. Bosserhoff

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "StrukturgréfZen" in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Beschéftigtenanzahl verwendet.

Gewerbliche Nutzung: Beschéftigtenverkehr:

Pkw-Fahrten/

Werktag
Min Max
4 21
4 21

Gebiet | Nutzung Beschaftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-
senheit Beschéftigtem/d Besetzung
in % Weqge/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max
Thann |MD 2 9 85 2,5 3,0 4 23 100 100 1,1
Stein- 100
bichel 100
100
100
Summe 2 9 4 23
Gewerbliche Nutzung: Kundenverkehr
Gebiet | Nutzung Beschaftigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-
Beschaftigtem/d Besetzung
Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max
Thann |MD 2 9 0,5 2,0 1 18 100 100 1.4
Stein-
bichel
Summe 2 9 1 18
Datei Verkehrsnachfrageprognose MD.xIsx Verkehrsaufkommen

Pkw-Fahrten/
Werktag

Min Max
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Gebietsbezogener Wirtschaftsverkehr und Gesamtverkehr

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

Kfz-Fahrten/

Gebiet | Nutzung Einwohner Kfz-Fahrten/ Beschéftigte Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
Einwohner/d Beschaftigtem/d Werktag
0,10
WiV-F/EW/d WiV-F/B/d Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Thann |MD 10 26 1 3 2 0,50 1,00 1
Stein-
bichel
Summe 10 26 1 3 2 1
Schwerverkehr
Gebiet | Nutzung Kfz-Fahrten/ Anteil
Werktag Schwer-V.
Wirtschaftsverkehr in %
Min Max
Thann |MD 1 9 25
Stein-
bichel
Summe 1 9
Datei Verkehrsnachfrageprognose MD.xIsx Verkehrsaufkommen

Werktag
Min Max
30 122
30 122

Fahrten Schwer-V./
Werktag

Wirtschaftsverkehr

Min Max
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Mischgebiete (MD, MI, MK): Gesamtverkehr

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr (ohne Wirtschaftsverkehr): Gebietsbezogener Verkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]

Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Wohnen | Gewerbe [Einwohner-Verkehr| Besucher-Verkehr| Beschéftigten-V. | Kunden-Verkehr
Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Thann MD MD 32 94 2 5 4 23 1 18 39 140
Stein-
bichel
Summe 32 94 2 5 4 23 1 18 39 140

Datei Verkehrsnachfrageprognose MD.xIsx

Gesamt-V, OPNV

Anhang 3
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Programm Ver_Bau

Mischgebiete (MD, MI, MK): OPNV

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

OPNV-Anteile:
Gebiet Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Wohnen | Gewerbe |Einwohner-Verkehr| Besucher-Verkehr| Beschéftigten-V. | Kunden-Verkehr
OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil
in % in % in % in %
Min Max Min Max Min Max Min Max
Thann MD MD 0 5 0 0 0 5 0 0
Stein-
bichel

Tagesbelastungen im OPNV: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit OPNV]
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Wohnen | Gewerbe |Einwohner-Verkehr| Besucher-Verkehr| Beschéftigten-V. | Kunden-Verkehr
OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Thann MD MD 5 1 6
Stein-
bichel
Summe 5 1 6

Datei Verkehrsnachfrageprognose MD.xIsx

Gesamt-V, OPNV

© Dr. Bosserhoff

Anhang 3
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../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/M_ÖPNV-Anteil Einwohner.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/M_ÖPNV-Anteil Besucher.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/M_ÖPNV-Anteil Beschäftigte.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/M_ÖPNV-Anteil Kunden.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/M_ÖPNV-Anteil Kunden.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/M_ÖPNV-Anteil Besucher.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/M_ÖPNV-Anteil Einwohner.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/M_ÖPNV-Anteil Beschäftigte.docx

Programm Ver_Bau

Mischgebiete (MD, MI, MK): Gesamtverkehr

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

© Dr. Bosserhoff

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr (ohne Wirtschaftsverkehr): Gebietsbezogener Verkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Wohnen | Gewerbe [Einwohner-Verkehr| Besucher-Verkehr| Beschéftigten-V. | Kunden-Verkehr
Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Thann MD MD 32 94 2 5 4 23 1 18 39 140
Stein-
bichel
Summe 32 94 2 5 4 23 1 18 39 140

Datei Verkehrsnachfrageprognose MD.xIsx

Gesamt-V, NMIV

Anhang 3
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Mischgebiete (MD, MI, MK): Nicht-Motorisierter Individualverkehr zu Fuld oder per Rad (NMIV)

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

NMIV-Anteile:
Gebiet Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Wohnen | Gewerbe |Einwohner-Verkehr| Besucher-Verkehr| Beschéftigten-V. | Kunden-Verkehr
NMIV-Anteil NMIV-Anteil NMV-Anteil NMIV-Anteil
in % in % in % in %
Min Max Min Max Min Max Min Max
Thann MD MD 0 5 0 0 0 5 0 0
Stein-
bichel

Tagesbelastungen im NMIV: Gebietsbezogener Verkehr [Wege im NMIV]
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Wege mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Wohnen | Gewerbe |Einwohner-Verkehr| Besucher-Verkehr| Beschéftigten-V. | Kunden-Verkehr

NMIV-Wege NMIV-Wege NMIV-Wege NMIV-Wege NMIV-Wege
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

Thann MD MD 5 1

Stein-

bichel

Summe 5 1

Datei Verkehrsnachfrageprognose MD.xIsx

Gesamt-V, NMIV

© Dr. Bosserhoff
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../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/M_NMIV-Anteil Einwohner.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/M_NMIV-Anteil Besucher.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/M_NMIV-Anteil Beschäftigte.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/M_NMIV-Anteil Kunden.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/M_NMIV-Anteil Einwohner.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/M_NMIV-Anteil Besucher.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/M_NMIV-Anteil Beschäftigte.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/M_NMIV-Anteil Kunden.docx

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Mischgebiete (MD, MI, MK): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr | Gewerbl. Nutzung
Wohnen| Gewerbe| Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr| Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehi Schwerverkehr-
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Thann |MD MD 22 72 1 4 1 3 4 21 1 13 1 9 30 122 2
Stein-
bichel
Summe 22 72 1 4 1 3 4 21 1 13 1 9 30 122 2

Mischgebiete (MD, MI, MK): Kfz-Verkehr

Binnenverkehrs-Anteile im Pkw-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

Gebiet Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Wohnen| Gewerbe| Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr| Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehi
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in % in % in % in %
Thann |MD MD 0 0 0 0 0 0
Stein- 0 0 0 0 0 0
bichel 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Mischgebiete (MD, MI, MK): Kfz-Verkehr

Anhang 3
Datei Verkehrsnachfrageprognose MD.xIsx Kfz-Verkehr Seite 25



../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/M_Binnenverkehr MIV Einwohner.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/M_Binnenverkehr MIV Besucher.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/M_Binnenverkehr WiV.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/M_Binnenverkehr MIV Beschäftigte.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/M_Binnenverkehr MIV Kunden.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/M_Binnenverkehr WiV.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/M_Binnenverkehr MIV Beschäftigte.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/M_Binnenverkehr MIV Kunden.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/M_Binnenverkehr WiV.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/M_Binnenverkehr MIV Einwohner.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/M_Binnenverkehr MIV Besucher.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Richtwerte/M_Binnenverkehr WiV.docx

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Gebiet Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr | Gewerbl. Nutzung
Wohnen| Gewerbe| Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr| Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr [Wirtschafts-Verkehi Schwerverkehr-
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Thann |MD MD 22 72 1 4 1 3 4 21 1 13 1 9 30 122 2
Stein-
bichel
Summe 22 72 1 4 1 3 4 21 1 13 1 9 30 122 2

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Gebiet Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr | Gewerbl. Nutzung
Wohnen| Gewerbe| Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr| Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehi Schwerverkehr
Pkw Pkw Kfz Pkw Pkw Kfz Kfz Lkw > 3,5 to
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Thann MD MD 11 36 1 2 1 2 2 11 1 7 1 5 17 63 1
Stein-
bichel
Summe 11 36 1 2 1 2 2 11 1 7 1 5 17 63 1
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe 24 2 2 7 4 3 40 1
Anhang 3
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Programm Ver_Bau

Mischgebiete (MD, MI, MK): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

[Fahrzeuge/h*Richtung]

Bezugswert

Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz

© Dr. Bosserhoff

Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt- | Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr |Wirtschafts-Verkehi Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr [Wirtschafts-Verkehnn Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
24 2 2 7 4 3 42
Antell Pkw Antell Pkw Antell Kfz Antell Pkw Antell Pkw Antell Kfz Kfz

00-01 0,30 0 0,30 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 02-03
03-04 0,10 0 0,10 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 03-04
04-05 0,60 0 0,60 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 04-05
05-06 3,20 1 3,20 0 1,00 0 0,30 0 0,00 0 1,00 0 1[ 05-06
06-07 5,80 1 5,80 0 1,75 0 0,90 0 0,20 0 1,75 0 2| 06-07
07-08 6,20 1 6,20 0 4,75 0 2,00 0 0,30 0 4,75 0 2| 07-08
08-09 6,90 2 6,90 0 6,50 0 5,60 0 3,30 0 6,50 0 3] 08-09
09-10 5,60 1 5,60 0 8,25 0 6,70 0 7,20 0 8,25 0 3| 09-10
10-11 4,90 1 4,90 0 9,00 0 7,00 0 7,40 0 9,00 0 3| 10-11
11-12 3,90 1 3,90 0 10,25 0 6,60 0 7,30 0 10,25 0 2 11-12
12-13 4,00 1 4,00 0 8,75 0 7,10 0 8,20 0 8,75 0 2| 12-13
13-14 3,10 1 3,10 0 7,75 0 7,50 1 7,40 0 7,75 0 2| 13-14
14-15 3,10 1 3,10 0 5,60 0 6,40 0 8,90 0 5,60 0 2| 14-15
15-16 4,20 1 4,20 0 7,00 0 11,20 1 10,20 0 7,00 0 3| 15-16
16-17 4,10 1 4,10 0 8,75 0 8,40 1 9,10 0 8,75 0 2| 16-17
17-18 6,90 2 6,90 0 7,00 0 6,70 0 6,50 0 7,00 0 3] 17-18
18-19 7,80 2 7,80 0 5,25 0 6,40 0 5,10 0 5,25 0 3| 18-19
19-20 7,80 2 7,80 0 3,75 0 4,70 0 4,70 0 3,75 0 3| 19-20
20-21 7,60 2 7,60 0 1,75 0 3,90 0 4,30 0 1,75 0 3| 20-21
21-22 6,50 2 6,50 0 1,00 0 4,40 0 4,40 0 1,00 0 2| 21-22
22-23 5,00 1 5,00 0 1,25 0 3,50 0 4,10 0 1,25 0 2| 22-23
23-24 2,20 1 2,20 0 0,65 0 0,80 0 1,30 0 0,65 0 1[ 23-24

Summe 99,80 24 99,80 2| 100,00 2| 100,10 7 99,90 4] 100,00 3 42] Summe

Komment), EAR 2005 EAR 2005 EAR 1991 EAR 2005 EAR 2005 EAR 1991 3|Maximum

Datei Verkehrsnachfrageprognose MD.xIsx

Kfz-Stundenwerte

Maximum
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../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie M_Wohnnutzung.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie M_Wohnnutzung.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie M_Wohnnutzung.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie M_Wohnnutzung.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie M_Wohnnutzung.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie M_Gewerbliche Nutzung.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie M_Gewerbliche Nutzung.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie M_Gewerbliche Nutzung.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie M_Gewerbliche Nutzung.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie M_Gewerbliche Nutzung.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Wohnen.xlsx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Besuch.xlsx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Wirtschaftsverkehr.xlsx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Beschäftigte.xlsx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Einkauf.xlsx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Wirtschaftsverkehr.xlsx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Wohnen.xlsx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Besuch.xlsx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie M_Wohnnutzung.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie M_Gewerbliche Nutzung.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Wirtschaftsverkehr.xlsx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Einkauf.xlsx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Wirtschaftsverkehr.xlsx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Beschäftigte.xlsx

Programm Ver_Bau

Mischgebiete (MD, MI, MK): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

[Fahrzeuge/h*Richtung]

Bezugswert

Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz

© Dr. Bosserhoff

Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt- | Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr |Wirtschafts-Verkehi Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr [Wirtschafts-Verkehnn Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
24 2 2 7 4 3 42
Antell Pkw Antell Pkw Antell Kfz Antell Pkw Antell Pkw Antell Kfz Kfz
00-01 0,20 0 0,20 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 02-03
03-04 0,20 0 0,20 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0| 03-04
04-05 2,50 1 2,50 0 0,25 0 1,80 0 0,10 0 0,25 0 1| 04-05
05-06 3,90 1 3,90 0 1,50 0 5,50 0 0,40 0 1,50 0 1[ 05-06
06-07 3,60 1 3,60 0 3,00 0 5,70 0 0,80 0 3,00 0 2| 06-07
07-08 3,40 1 3,40 0 8,00 0 11,10 1 4,30 0 8,00 0 2| 07-08
08-09 3,40 1 3,40 0 10,40 0 9,40 1 8,30 0 10,40 0 2| 08-09
09-10 2,80 1 2,80 0 8,75 0 8,40 1 8,10 0 8,75 0 2| 09-10
10-11 3,00 1 3,00 0 10,25 0 8,10 1 7,60 0 10,25 0 2| 10-11
11-12 3,90 1 3,90 0 9,90 0 5,70 0 7,70 0 9,90 0 2 11-12
12-13 2,90 1 2,90 0 7,00 0 6,50 0 8,60 0 7,00 0 2| 12-13
13-14 4,00 1 4,00 0 6,50 0 8,50 1 8,90 0 6,50 0 2| 13-14
14-15 4,70 1 4,70 0 6,00 0 6,20 0 9,60 0 6,00 0 2| 14-15
15-16 5,70 1 5,70 0 7,75 0 5,00 0 8,10 0 7,75 0 3| 15-16
16-17 8,20 2 8,20 0 6,75 0 4,00 0 6,60 0 6,75 0 3| 16-17
17-18 10,10 2 10,10 0 5,00 0 4,70 0 6,10 0 5,00 0 3] 17-18
18-19 10,80 3 10,80 0 3,75 0 3,90 0 5,20 0 3,75 0 3| 18-19
19-20 12,30 3 12,30 0 3,25 0 3,30 0 5,10 0 3,25 0 4] 19-20
20-21 7,40 2 7,40 0 1,45 0 1,50 0 2,70 0 1,45 0 2| 20-21
21-22 3,70 1 3,70 0 0,25 0 0,40 0 1,10 0 0,25 0 1 21-22
22-23 1,80 0 1,80 0 0,25 0 0,20 0 0,60 0 0,25 0 1 22-23
23-24 1,30 0 1,30 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0] 23-24
Summe 99,80 24 99,80 2| 100,00 2 99,90 7 99,90 4] 100,00 3 42] Summe
Komment), EAR 2005 EAR 2005 EAR 1991 EAR 2005 EAR 2005 EAR 1991 4IMaximum

Datei Verkehrsnachfrageprognose MD.xIsx

Kfz-Stundenwerte

Maximum
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../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/Ganglinie Bezugswert.docx
../../../../Program Files/VERBAU 2023/VERBAU/Ver_Bau/FGSV/Ganglinien/FGSV_Ganglinie_Wohnen.xlsx
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Anbauverbotszone
KreisstraBe KEH 1
Reduzierung auf 8 m

\

A Planzeichnung
Planungsrechtliche Voraussetzungen:
Die Stadt Riedenburg erlasst gem. § 2 Abs. 1, § 9 und § 12 des Baugesetzbuches (BauGB), Art. 23 der
Gemeindeordnung fir den Freistaat Bayern (GO), Art. 81 Bayer. Bauordnung (BayBO), der
Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundsticke (BauNVO), der Verordnung Uber die
Ausarbeitung der Bauleitpléne und die Darstellung des Planinhalts (PlanzV 90) folgende Satzung. Die
_o.a. Rechfsgrvtljndlogerlw g‘elfeln in der jeweils zum Zeifpunkl’rldes‘ §ofzungsbe§ch|us§es gUl’rjgen Fassung.
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B Festsetzungen

1. Grenzen
1.1 Grenze des raumlichen Geltungsbereiches

@ 1.2 Abgrenzung unterschiedlicher Art und MaB der Nutzung innerhalb des
Baugebietes (Nutzungsabgrenzung).

2. Art der baulichen Nutzung

2.1 Gewerbegebiet gemaB § 8 BauNVO

2.1.1 Zulassig sind:

a) Gewerbebetriebe aller Art, Lagerhduser, Lagerplatze und o6ffentliche
Betriebe,

b) Geschafts-, Blro- und Verwaltungsgebaude.

2.1.2 Nicht, auch nicht ausnahmsweise, zuldssig sind:

a) Anlagen fir sportliche Zwecke,

b) Anlagen flr kirchliche, kulturelle, soziale und gesundheitliche Zwecke,
c) Vergnligungsstatten.

d) Betriebsleiterwohnungen

m 2.2 Dorfgebiet gemaB § 5 BauNVvO

(1) Dorfgebiete dienen der Unterbringung der Wirtschaftsstellen land- und
forstwirtschaftlicher Betriebe, dem Wohnen und der Unterbringung von nicht
wesentlich stérenden Gewerbebetrieben sowie der Versorgung der Bewohner
des Gebiets dienenden Handwerksbetrieben. Auf die Belange der land- und
forstwirtschaftlichen Betriebe einschlieBlich ihrer Entwicklungsmaéglichkeiten ist
vorrangig Rucksicht zu nehmen.
(2) Zulassig sind
1. Wirtschaftsstellen land- und forstwirtschaftlicher Betriebe und die
dazugehdrigen Wohnungen und Wohngebaude,
2. Kileinsiedlungen einschlieBlich Wohngebaude mit entsprechenden
Nutzgarten und landwirtschaftliche Nebenerwerbsstellen,
3. sonstige Wohngebaude,
4. Betriebe zur Be- und Verarbeitung und Sammlung land- und
forstwirtschaftlicher Erzeugnisse,
5. Einzelhandelsbetriebe, Schank- und Speisewirtschaften sowie Betriebe
des Beherbergungsgewerbes,
6. sonstige Gewerbebetriebe,
7. Anlagen fur ortliche Verwaltungen sowie flr kirchliche, kulturelle, soziale,
gesundheitliche und sportliche Zwecke,
8. Gartenbaubetriebe

3. MaR der baulichen Nutzung
GRzZ = 0,8
GEZ = mit 0,8 festgesetzt

- 3.2 Die maximale zulassige GeschofBflachenzahl im GE wird mit 1,6 festgesetzt

GFZ = Die maximale zulassige GeschoBflachenzahl im Mt MD wird mit 1,0 festgesetzt

3.1 Die maximale zuladssige Grundflachenzahl fiir das GE und das Mt MD wird

] 3.3 Die Zahl der zulassigen Vollgeschosse im GE sowie im Mt MD wird mit
max. 2 Vollgeschossen festgesetzt

4. Baugrenzen, Bauweise, Abstandsflachen

4.1 Baugrenze

4.2 Es gilt die abweichende Bauweise (a) nach § 22 Abs. 4 BauNVO. Es gelter
a die Grundsatze der offenen Bauweise mit der MaBgabe, dass Gebaude mit einer
Gebaudelange von mehr als 50 m zulassig sind.

A 4.3 Es sind ausschlieBlich Einzelhduser im Mt MD zulassig.

5.2 Folgende maximale Gebdudehéhen mit Bericksichtigung des jeweiligen

unteren Bezugspunkts bzw. des oberen Bezugspunkts sind nicht zu
Uberschreiten

Bereich GE: max. Gebaudehohe 8,50 m ab FOK

Bereich Mt MD: WH max. 6,50 m, gemessen ab OK FFB EG bis zum

Schnittpunkt der AuBenwand mit der Dachhaut an der
Traufseite (flir Hauptgebaude)

5.3 Folgende Dachformen sind im Bereich Mt MD zuldssig:
- Satteldach, Walmdach, Zeltdach mit Dachneigungen zwischen 24 - 32°
- Pultdach mit Dachneigung zwischen 3 - 22°, eine Begriinung ist zulassig
-  Dachuberstande an der Traufe sind bis maximal 60 cm, am Ortgang bis
maximal 30 cm maoglich.

Folgende Dachformen sind im Bereich GE zulassig:
-  Satteldacher mit einer Dachneigung zwischen 15° und 38°
- Pultdacher mit einer Dachneigung zwischen 3° und 20°
Flachdach
Zeltdach
- Sheddach

5.4 Die Dacheindeckungen sind im Farbspektrum rot, rotbraun, braun und
anthrazit sowie dunkel- und hellgrau zuldssig. (Indach-)PV-Anlagen sind
zulassig.

Pult- und Flachdacher sind nur mit Dachbegrinung, ggf. kombiniert mit
Anlagen zur Energiegewinnung aus Sonnenlicht, zulassig.

5.5 Fassaden

5.5.1 Die Gebaudefassaden sind zur Einbindung in das Ortsbild mit einer
Putzfassade zu versehen. Ebenso zuldssig ist eine Verschalungen mit Holz oder
eine vollflachige Verkleidung der Fassade mit Fassadenplatten aus Faserzement
in gedeckten Farben.

5.5.2 Bei mehr als 30 m?2 fensterloser Fassadenflache ist eine Fassadenbegriinung
zum Schutz der Fassade vor Verwitterung und zur Unterstiitzung der Begriinung des
Baugebietes ist in Richtung KEH 1 und KHE 2 anzubringen. Es kénnen alle Arten von
Kletterpflanzen verwendet werden. Bei Schlingern und Rankern sind geeignete
Kletterhilfen vorzusehen.

6. Garagen, Stellplatze und Nebenanlagen

0

6.1 Untergeordnete Nebenanlagen im Sinne des § 14 BauNVO sind im
gesamten Geltungsbereich auch auBerhalb der Baugrenzen zulassig.

6.2 Die Bezugspunkte wie unter 5.1 Hauptgebdude gelten hier unverandert
6.3 Die Zahl der zulassigen Vollgeschosse im GE sowie im Mt MD wird mit 1
Vollgeschossen festgesetzt, die Anordnung hat oberirdisch zu erfolgen.

6.4 WH max. 3,50 m, (gleiche Messung wie bei Hauptgebauden) - nur flar
Garagen/Carports/Nebengebdude

6.5 Stellpldtze sind entsprechend der
Stellplatzverordnung nachzuweisen.

Anlage zur Garagen- und

6.6 Dachform und Dachneigung sind dem Hauptgebdaude anzupassen. Pult- und
Flachdacher sind nur mit Dachbegrinung zulassig.

6.7 Gebaudeunabhdngige Solarenergieanlagen, Sonnenkollektoren sowie

Kleinwindkraftanlagen sind nicht zulassig.

7. Werbeanlagen

7.1 Werbeanlagen sind ausschlieBlich am Ort der Leistung zulassig.

7.2 Oberhalb der Traufe sind Werbeanlagen unzuldssig. Die Werbeflache je
Gebaude darf maximal 1,5 m2 betragen.

7.3 Elektrische Wechselwerbeanlagen sind ausgeschlossen.

7.4 Werbeanlagen durfen in der Zeit zwischen 22 Uhr und 5 Uhr nicht
beleuchtet werden.

7.5 Fahnenmasten sind nicht zuldssig.

7.6 Die Errichtung von bis zu 3 Werbepylonen im Geltungsbereich ist zulassig.
Die Grundflache hierfir ist auf 1,5 x 2,5 m begrenzt, die H6he auf 4,50 m

8. Verkehrsflachen

|:| 8.1 Offentliche Verkehrsflache.

8.2 Die ErschlieBung des GE erfolgt Uber eine neu zu errichtende
ZufahrtsstraBe mit einer Breite von mind. 6,50 m. Ausbau entsprechend Norm
als Feuerwehrzufahrt. Einfriedungen langs der dargestellten
ErschlieBungsstraBe sind mit Abstand > 0,5 m zum StraBenverkehrsraum zu
errichten.

8.3 Einfahrtsbereich im Mt MD und GE
Zufahrten in den Geltungsbereich sind ausschlieBlich in den gekennzeichneten
Bereichen zulassig.

8.4 Auf eine mdglichst geringe Befestigung ist zu achten. Untergeordnete bzw.
gering belastete Verkehrsflachen und sonstige, aufgrund ihrer Nutzung nicht
zwingend zu befestigende Flachen sind mit un- oder teilversiegelten Beldgen zu
befestigen. Eine Versiegelung ist nur in dem Umfang zuldssig, wie es eine
einwandfreie Benutzung der Verkehrsflache erfordert und andere
Rechtsvorschriften dem nicht entgegen stehen.

4.4 Stellplatze, Garagen, Carports i.S.d. § 12 BauNVO und Nebenanlagen i.S.d 9. Einfriedungen

§ 14 BauNVO sind auch auBerhalb der Uberbaubaren Grundstiicksflacher
zulassig.

4.5 Es gelten die Abstandsflachen It. BayBO.

5. Baugestaltung Hauptgebaude

5.1 Fertige FuBbodenoberkante bzw. maximale Gebaudeoberkante

5.1.1 Die FOK wird mit mindestens 0,30 m unter/Uber der zugehdrigen
Verkehrsflachenanschnittshéhe festgelegt.

Bemessungspunkt ist jeweils die Oberkante der Fahrbahndecke in der Mitte der
StraBenfront des jeweiligen Baugrundstiicks in der Mitte der Fahrbahn.

Bei Eckgrundstiicken beziehen sich die angegebenen Bezugshdhen auf die
langste StraBenbegrenzungslinie.

5.1.2 Oberer Bezugspunkt flir die Gesamthdhe (GH) ist der héchste Punkt der
auBeren Dachhaut.

5.1.3 Fir technische Anlagen und technische untergeordnete Aufbauten (z.B.
Liifter, Ablufteinheiten, Luftansaugstutzen, etc.) ist eine Uberschreitung der
Gesamthdhe um bis zu 4,0 m auf max. 20 % der Dachflache je Baukd&rper
zulassig.

9.1 Einfriedungen sind nur im Mischgebiet bis zu einer Héhe von max. 1,30 m
zulassig. An Sichtfeldern und StraBeneinmindungen darf die H6he nicht mehr
als 0,80 m Uber der Oberkante des Bordsteins der StraBe betragen.

9.2 Die Errichtung von Zaunsockeln ist nicht zuldssig. Zwischen Oberkante
Gelande und Unterkante Zaun ist ein Abstand von mindestens 12 cm
einzuhalten. Der Zaunverlauf ist dem Gelande anzupassen.

9.3 Mauern, Drahtschotterkdrbe (Gabionen) oder blickdichte Zaunelemente als
Einfriedung sind nicht zuldssig. Als Einfriedung sind ausschlieBlich Holz- und
Metallzdune zugelassen. Sie durfen nicht blickdicht sein. Zuldssig sind
Gabionenwande innerhalb der Baugrenze als Sichtschutzwdande an Terrassen
und als gestalterische Elemente. Zwischen den Grundstiicken sind auch
Maschendrahtzaune zugelassen.

10. Beleuchtung von StraBenraum und AuBBenanlagen

10.1 Fur die AuBen- und StraBenbeleuchtung st ausschlieBlich
insektenfreundliches Licht zu verwenden. Die verwendeten Leuchten sind nach
oben abzuschirmen. Als Leuchtmittel sind z.B. LED-Lampen mit einem
warm-weiBen Licht einzusetzen, die im Lichtspektrum keinen oder nur einen
sehr geringen Anteil an Wellenlangen unter 800 nm aufweisen.

11. Fiihrung von Leitungen

11.1 Die oberirdische Fihrung von Versorgungsleitungen ist ausgeschlossen.

12. Griinordnung, Natur und Landschaft

12.1 Private Grinflachen sind zu bepflanzen mit Arten laut Artenlisten oder
alternativ als Rasenflache anzusahen.

12.2 Zu erhaltende Baume. Bei Ausfall sind diese in der darauf folgenden
Pflanzperiode durch einen standortgerechten Baum It. Pflanzliste 1 zu ersetzen.
PflanzgréBe mind. 16-18 cmm Stammumfang als Hochstamm

12.3 Im Bereich M MD zu pflanzende Baume: In den betroffenen Parzellen ist
je angefangener 500 m2  Grundsticksflache ein  heimischer und
standortgerechter Laubbaum mind. 2. Ordnung zu pflanzen. Der Standort ist
nicht verbindlich vorgeschrieben, jedoch muss die Zuordnung zu den jeweiligen
Parzellen sowie die Zahl erhalten bleiben. Pflanzqualitét und Arten It. Pflanzliste
1.

12.4 Sonstige zu pflanzende Bdume zur Durchgrinung: An den markierten
Standorten ist ein heimischer und standortgerechter Laubbaum mind. 2.
Ordnung zu pflanzen. Der Standort kann geringfligig varrieren, jedoch ist die
raumliche Zuordnung zu erhalten. Pflanzqualitat und Arten It. Pflanzliste 2.

12.5 Nicht Gberbaubare private Grundstlicksfachen sind gartnerisch und je nach
Anlage naturnah und extensiv zu pflegen und dauerhaft zu unterhalten.
"Schottergarten" und Kunstrasenflachen sind entsprechend Art. 7 BayBO nicht
zulassig.

12.6 Artenliste Griinordnung

Dabei sind autochthone Gehdlze des Vorkommengebietes 5.2
"Schwabische und Frankische Alb" zu verwenden mit der
Mindestpflanzqualitat: Hochstamm, mind. 3 xv., m.Db., StU 16-18 cm
Amelanchier arborea 'Robin Hill' Baum-Felsenbirne

Acer campestre 'Elsrijk' Feld-Ahorn “Elsrijk”

Alnus x spaethii Purpur-Erle

Carpinus betulus 'Fastigiata’ Pyramiden-Hainbuche

Carpinus betulus 'Lucas' Saulen-Hainbuche "Lucas’
Corylus colurna Tlrkische Baumhasel

Gleditsia triacanthos 'Skyline' Gleditschie 'Skyline'
Liquidambar styraciflua '"Worplesdon' Amberbaum '"Worplesdon'
Ostrya carpinifolia Hopfenbuche

Prunus avium 'Plena’ Gefllltblihende Vogelkirsche
Prunus padus 'Schloss Tiefurt' Traubenkirsche 'Schloss Tiefurt'
Sorbus aria 'Magnifica’ Mehlbeere 'Magnifica’

Sorbus intermedia 'Brouwers' Schwedische Mehlbeere 'Brouwers'
Sorbus thuringiaca 'Fastigiata’ Thiringische Mehlbeere

Tilia cordata 'Greenspire' Winter-Linde 'Greenspire'

Tilia cordata 'Rancho’ - Kleinkronige Winter-Linde 'Rancho’

Tilia tomentosa 'Szeleste' Ungarische Silber-Linde

Dabei sind autochthone Gehdlze des Vorkommengebietes 5.2
"Schwabische und Frankische Alb" zu verwenden mit der

Mindestpflanzqualitat: Hochstamm, mind. 3 xv., m.D., StU 14-16 cm,
gebietseigen

Acer campestre Feld-Ahorn Prunus avium Vogel-Kirsche
Acer pseudoplatanus Berg-Ahorn Sorbus aucuparia Eberesche
Carpinus betulus Hainbuche Sorbus domestica Speierling
Juglans regia Walnuss Tilia cordata Winter-Linde
Malus sylvestris Holz-Apfel

Dabei sind autochthone Gehdlze des Vorkommengebietes 5.2
"Schwabische und Frankische Alb" zu verwenden mit der
Mindestpflanzqualitat: v. Str., 3 bis 4 Triebe, 60 bis 100 cm, gebietseigen
Amelanchier ovalis Gewdhn. Felsenbirne Lonicera xylosteum Heckenkirsche
Gewdhn. Berberitze Prunus spinosa Schlehe
Kornelkirsche Rhamnus catharticus Kreuzdorn
Roter Hartriegel
Corylus avellana Hasel Rosa multiflora
Crataegus monogyna Eingriffl. WeiBdorn Sambucus nigra
Euonymus europaeus Gewdhn. Pfaffenhlitchen Viburnum lantana W.Schneeball

Ligustrum vulgare

Berberis vulgaris
Cornus mas
Cornus sanguinea Rosa canina Hunds-Rose
Vielblltige Rose

Schw. Holunder

Gewodhn. Liguster Viburnum opulus Gewdhn.Schneeball

12.7 Ausdricklich nicht gepflanzt werden dlrfen: Hange-, Trauer- und
Pyramidenformen, nicht standortgerechte Nadelgehdlze wie Thujen und
Scheinzypressen oder buntlaubige Gehdlze (wie blau, rot, gelb oder weiBlaubig).

12.8 Pflege/Unterhaltung: Die Anlagen der Freiflachen und die Pflanzungen
haben fachgerecht gemaB DIN 18320 und DIN 18916 zu erfolgen und sind
spatestens in der nach Bezug der BaumaBnahme folgenden Pflanz- und
Vegetationsperiode fertigzustellen. Der Erhalt der Anpflanzungen ist durch eine
fachgerechte Pflege dauerhaft sicher zu stellen.

12.9 Verwendung von Regio - Saatgut
Bei der Ansaat der Grinlandflachen und der Ausgleichsflache ist Regio -
Saatgut (Ursprungsgebiet 14 Frankische Alb) zu verwenden.

12.10 Okologische Ausgleichsflache: Der Ausgleichsbedarf wurde gemaB des
Leitfadens "Bauen im Einklang mit Natur und Landschaft”’, 2021 ermittelt.

Ein Teil des notwendigen Ausgleichs wird auf
Geltungsbereich des Bereiches Mt MD erbracht.

internen Flachen im

externe Ausgleichsflache: Abbuchung von Okokontofldche der Stadt Riedenburg
Gem. Prunn, FI Nr. 140/1.

Es ist ein Ausgleichsumfang von ca. 23420 WP durchzufiihren/abzubuchen.

Eine Beschreibung der MaBnahme erfolgt in der beiliegenden Begriindung und
wird im weiteren Verfahren genauer definiert.

C) Hinweise und nachrichtliche Ubernahmen

S

o bestehende Grundstiicksgrenzen mit Vermessungspunkten

2679 bestehende Flurstiicksnummer

Hohenlinien Bestandsgeldnde

vorgeschlagene Grundstlicksgrenze

---------- Anbauverbotszone entlang der KreisstraBe vom 15 m

wurde durch Absprache 8 m verringert

Sichtdreiecke; Schenkelldange 70m auf Grund der
zulassigen  Geschwindigkeit von  50km/h  der

bevorrechtigten Kraftfahrzeuge

Ortsdurchfahrtsgrenze

©

Elektrizitat

Schotterweg neu / verlegt

10.

Die fir den Einzelbetrieb notwendigen Stellplatze sind gem. der jeweils aktuellsten Fassung
der Garagen- und Stellplatzverordnung mit dem Bauantrag nachzuweisen.
Bodendenkmalpflege: Es ist nicht auszuschlieBen, dass sich im Planungsgebiet oberirdisch
nicht mehr sichtbare und daher unbekannte Bodendenkmaler befinden. Bei Erdarbeiten zu
Tage kommende Metall-, Keramik- oder Knochenfunde sind umgehend dem Landratsamt
oder dem Bayerischen Landesamt fir Denkmalpflege zu melden. (Art. 8 DSchG).

Soweit bei BaumaBnahmen (Aushubarbeiten) organoleptische Auffalligkeiten festgestellt
werden, die auf eine Altlast hindeuten, ist unverziglich das Landratsamt zu
benachrichtigen (Meldepflicht gem. Art. 1 BayBodSchG). Die Vorschriften des
Kreislaufwirtschaftsgesetzes (KrWG) sind zu beachten. Die ordnungsgemaBe Entsorgung
von Uberschiissigem Material und die Schadlosigkeit verwendeten Aufflillmaterials missen
nachgewiesen werden kénnen. Gegen das Entstehen schadlicher Bodenveranderungen
durch Verrichtungen auf den betroffenen Flachen sind VorsorgemaBnahmen zu treffen.
Sollten bei den Bauarbeiten altbergbauliche Relikte angetroffen werden, sind diese zu
bericksichtigen und das Bergamt Nordbayern zu verstandigen.

Duldungspflichten: Ein Entschadigungsanspruch gegen den StraBenbaulasttrager der
KreisstraBe wegen Larm und anderen von der KreisstraBe ausgehenden Immissionen kann
nicht geltend gemacht werden. Bei der Bewirtschaftung der an den Planungsbereich
angrenzenden forstwirtschaftlichen Nutzflachen nach guter forstwirtschaftlicher und
fachlicher Praxis kdnnen Emissionen auftreten. Diese sind vom jeweiligen Besitzer, Pachter
oder Mieter der Liegenschaft hinzunehmen, ohne dass daraus Anspriiche erhoben werden
kénnen.

Das Niederschlagswasser von privaten Griinflachen ist maoglichst breitflachig Uber die
belebte Bodenzone zu versickern (auf die Niederschlagswasserfreistellungsordnung sei an
dieser Stelle verwiesen).

Es kann wild abflieBendes Wasser bei Starkregenereignissen oder Schneeschmelze
auftreten. Eine Ab- oder Umleitung wild abflieBenden Wassers zum Nachteil Dritter darf
nicht erfolgen (§37 WHG).

Genaue Angaben zum Grundwasserstand sind nicht bekannt. Hang-/ Schichtwasser kann
nicht grundsatzlich ausgeschlossen werden. Es wird deshalb empfohlen, Keller oder
vergleichbare bauliche Anlagen wasserdicht auszufiihren. Das bedeutet auch, dass alle
Offnungen sowie Leitungs- und Rohrdurchfiihrungen wasserdicht oder anderweitig
geschitzt sein mussen.

Innerhalb der im Bebauungsplan gekennzeichneten Sichtflachen dirfen auBer Zaunen neue
Hochbauten nicht errichtet werden; Walle, Sichtschutzzaune, Anpflanzungen aller Art und
Zaune sowie Stapel, Haufen u.d. mit dem Grundstick nicht fest verbundene Gegenstande
dirfen nicht angelegt werden, wenn sie sich mehr als 0,80 m Uber die Fahrbahnebene
erheben. Ebenso wenig dirfen dort genehmigungs- und anzeigefreie Bauten oder
Stellplatze errichtet und Gegenstande gelagert oder hinterstellt werden, die diese Hbéhe
Uberschreiten. Dies gilt auch fir die Dauer der Bauzeit. Einzelbaumpflanzungen im Bereich
der Sichtflachen sind mit der StraBenbauverwaltung abzustimmen.

Der Verkehr darf durch Gewerbegebiet nicht behindert werden. Die Sicherheit und
Leichtigkeit des Verkehrs dlrfen zu keiner Zeit eingeschrankt werden.

Es besteht ein Restrisiko fiir Setzungen oder die Entstehung von Dolinen und Erdfallen, vor
allem durch das Nachsacken von Deckschichten in unterlagerndem Hohlraume, sollten
Gelandeabsenkungen bemerkt oder bei den Bauarbeiten Hohlrdume angetroffen werden,
so sind diese durch einen einschlagig erfahrenen Ingenieurgeologen zu begutachten.

D Verfahrensvermerke

1. Der Stadtrat hat in der Sitzung vom .................. gemaB § 2 Abs. 1 BauGB die Aufstellung
des Bebauungs- und Griinordnungplans beschlossen.

2. Die frihzeitige

Offentlichkeitsbeteiligung gemé&B § 3 Abs. 1 BauGB mit &ffentlicher Darlegung

und Anhoérung fur den Vorentwurf des Bebauungs- und Grinordnungsplan in der Fassung vom
.................. hat in der Zeit vom .................. bis .................. stattgefunden.

3. Die frihzeitige

Beteiligung der Behdrden und sonstiger Trager 6ffentlicher Belange gemaB § 4

Abs. 1 BauGB fiur den Vorentwurf des Bebauungs- und Grinordnungsplan in der Fassung vom

.................. hat
stattgefunden.

mit Anschreiben vom .................. unter Fristsetzung bis ..................

4. Zu dem Entwurf des Bebauungs- nd Grinordnungsplan in der Fassung vom ..................
wurden die Behdrden und sonstigen Trager offentlicher Belange gemaB § 4 Abs. 2 BauGB in der
Zeitvom ....oiiviienn, bis ..o beteiligt.

5. Der Entwurf des Bebauungs- und Grinordnungsplanin der Fassung vom .................. wurde

mit Begrindung

gemalB § 3 Abs. 2 BauGB in der Zeit vom .................. bis ...

offentlich ausgelegt.

6. Die Stadt Riedenburg hat mit Beschluss des Stadtrats vom .................. den Bebauung- und
Grinordnungsplan gem. § 10 Abs. 1 BauGB in der Fassung vom .................. als Satzung

beschlossen.

Riedenburg , den

(Siegel)

Blrgermeister Thomas Zehetbauer

7. Der Bebauungs- und Grinordnungsplan besteht aus dem vorliegenden Planteil sowie einem
Geheft Begriindung mit .... Seiten. Ausgefertigt:

Riedenburg , den

(Siegel)

Blrgermeister Thomas Zehetbauer

8. Der Satzungsbeschluss zu dem Bebauungs- und Grinordnungsplan wurde am ..................
gemaB § 10 Abs. 2 Halbsatz 2 BauGB ortsiblich bekannt gemacht. Der Bebauungs- und
Grinordnungsplan mit Begrindung wird seit diesem Tag zu den Ublichen Dienststunden in der
Gemeinde zu jedermanns Einsicht bereitgehalten und {ber dessen Inhalt auf Verlangen
Auskunft gegeben. Der Bebauungs- und Grinordnungsplan ist damit in Kraft getreten. Auf die

Rechtsfolgen des
wird hingewiesen.

Riedenburg , den

§ 44 Abs. 3 Satz 1 und 2 sowie Abs. 4 BauGB und die §§214 und 215 BauGB

(Siegel)

Blirgermeister Thomas Zehetbauer

Far die Planung:

Sulzbach-Rosenberg, den .....................
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